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Forord

Tyres6 kommun gav i november 2017 Trivector Traffic i uppdrag att genomfora
en trafikutredning for Ostra Tyreso. Fran Trivector har féljande deltagit i utred-
ningen: Erik Sjaunja (projektledare), Matilda Dahl, Astrid Buhre, Anna-Klara
Ahlmér och George Touma. Fran Tyreso har Emilia Reiding varit bestallare, och
aven Sofia Eneborg har deltagit.

Stockholm, mars 2018
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Sammanfattning

Syftet med denna trafikutredning ar att ta fram atgardsforslag for hur trafiken i
Tyreso Ostra kan utvecklas i linje med kommunens 6vergripande mal om hallbart
resande. Bakgrunden &r att befolkningen 6kar som en foljd av fler bostader och
planerade utbyggnadsprojekt. Tva framtidsbilder har analyserats beroende pa
minsta styckningsbara storlek pa tomter. Pa Brevikshalvon bedéms det bli en
okning fran dagens cirka 2400 invanare till 4600-5000. Den storsta delen star de
planerade 800 l&genheterna i Trinntorp och vid Breviks skola for. Brister som
identifierats &r sammanfattningsvis:

Bristande utformning av vagnétet

Daliga forutsattningar att resa hallbart (gang, cykel och kollektivtrafik)
Lag tillganglighet till malpunkter

Ur kapacitetssynpunkt bedoms trafiken att 6ka langre in pa Tyresévagen
dar det redan idag finns problem med tréangsel.

» Okad biltrafik som ger 6kad miljopaverkan

» Bristande forutsattningar for nyttotrafik

vVVvvVyYy

Atgardsforslagen utgar fran fyrstegsprincipen och tidshorisonten ar kring &r 2035
nér omvandlingen beddms vara klar. Fokus behdver vara att stirka forutsattning-
arna for hallbart resande. Forutom utvecklad infrastruktur — dar hallbara trafik-
slag prioriteras — behovs ocksa atgarder som paverkar resmonster och transport-
behov. Nar nya invanare flyttar in ar det viktigt att forutsattningar for gang, cykel
och kollektivtrafik finns pa plats for att tidigt etablera hallbara resmonster.

Att arbeta med mobility management, och framforallt parkering, vid de storre
exploateringarna vid Trinntorp och Breviks skola bedéms ha stor effekt. Sam-
ordnat med forbattringar av mojligheterna att ga, cykla och resa kollektivt bor
ocksé informationskampanjer genomforas som marknadsfor alternativen. Atgar-
der som paverkar resorna till och fran Breviks skola kan ocksa 6vervagas.

Gang- och cykelnatet &r idag bristfalligt och har foreslas en utbyggnad langs
framforallt huvudgatorna dar biltrafiken &r stor. Passager foreslas fa battre och
trafiksaker utformning. Vid viktiga hallplatser och malpunkter foreslas cykelpar-
keringar. Forbattrad skyltning och vagvisning ar andra atgarder.

Det lokala vagnatet foreslas utvecklas for att oka tillgangligheten i omradet.
Detta galler inte minst for att ge gaende och cyklister gena kopplingar och narhet
till kollektivtrafiken.

Busslinjenatet foreslas fa en tydligare och enklare struktur som anpassas till de
planerade exploateringarna. Hallplatserna foreslas fa en hojd standard. Kopplat
till busstrafiken bedéms det ocksa finnas behov av fler infartsparkeringar.
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Inledning

1.1 Bakgrund

Befolkningen i Brevik, Ostra Tyresd, véantas 6ka. Det handlar om en omvandling
fran i huvudsak fritidshusbebyggelse till i huvudsak permanentboende, vilket
staller nya krav pa transportsystemet och dess infrastruktur. Darutéver planeras
fortatning i omradena Trinntorp och vid Breviks skola.

\ ~ L GASO

'\ BREVIKSHALYON

/BREV. AR

Figur 1-1  Karta 6ver hela utredningsomradet

Tyres6 kommun har dven antagit en ny Oversiktsplan, Tyresé 2035, som visar
hur Tyreso ska véxa hallbart. Genom en god mix av olika funktioner och bebyg-
gelsetyper i kollektivtrafiknara lagen ska invanarna ha nara till det som de beho-
ver ofta och enkelt kunna resa kollektivt. Det syftar bade till att skapa attraktiva
stadsmiljoer och minskat transportbehov.
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1.2 Syfte med utredningen

Utredningens syfte ar att ta fram atgéardsforslag for hur den framtida trafiken i
omradet kan hanteras pa ett hallbart sétt och i linje med Tyresds Gvergripande
mal. Atgardsforslagen ska utga fran fyrstegsprincipen.

Tidshorisonten &r &r 2035 da de planerade exploateringarna i Ostra Tyreso kan
forvantas vara genomforda. Tva alternativa framtidshilder, som baseras pa
minsta styckningsbara tomtstorlek, har studerats. Framtidshild 1 baseras pa att
fastigheter om minst 6000 kvm far styckas och framtidsbild 2 baseras pa att fas-
tigheter om minst 4000 kvm far styckas. Bada framtidsbilderna ska visa pa en
onskvard trafikutveckling i linje med kommunens mal.

1.3 Utredningens genomférande
Utredningen pabdrjades i december 2017 och avslutades mars 2018.
Utredningen har genomforts i foljande steg:

1) Initiera — sammanstéllning av forutsattningar for uppdraget
2) Framtida trafikalstring - scenarier for trafikens utveckling
3) Kapacitet i kritiska punkter

4) Konsekvensbeddémning — for transportsystemet

5) Atgardsbehov — trafikétgarder for en hallbar tillvaxt

6) Sammanstallning och leverans

For att identifiera brister och tankbara atgarder genomfordes en workshop med
deltagare fran kommunen. Se bilaga 4.
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2. Tyrests mal

Nedan redovisas kommunala mal som ar relevanta for denna studie.

2.1 Oversiktsplanen 2035

En av Tyresos planeringsstrategier i Oversiktsplanen for 2035 omfattar en styr-
ning mot hallbara transporter. Detta innebar bland annat att:

» Planera for nérhet till arbetsplatser, skolor, butiker och kollektivtrafik for
att minska transportbehovet.

» Transportsystemet ska vara tillgangligt for alla oavsett kon, alder, fysisk
formaga eller ekonomiska forutsattningar.

» Hela resan ska fungera fran dorr till dorr, bade inom kommunen och reg-
ionen, samt med snabba byten mellan fardmedel.

» Trafikmiljoer bidrar till ett attraktivt och levande Tyreso.

» Gang- och cykeltrafikanter prioriteras, sedan kollektivtrafik, nyttotrafik
och biltrafik.

» Varna trafiksakerhet och hélsa.

» Gynna transporter med lag miljo och klimatpaverkan.

» Transportsystemet anvander sa lite som mgjligt av naturmark och andra
resurser.

» Fyrstegsprincipen ska vara styrande for trafikplaneringen.

Under 2018 ska en trafikstrategi tas fram for kommunen som ytterligare precise-
rar mal och strategier.

Bilden nedan illustrerar inriktningen fran éversiktsplanen for hallbara transpor-
ter. For Brevikshalvon framgar bland annat strak for buss och tva infartsparke-
ringar.

1 Tyres6 Kommun Oversiktsplan 2035
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Figur 2-1. Karta hallbara transporter fran Oversiktsplanen 20352

2.2 Klimat — och energistrategi for Tyresé kommun?

Den 6vergripande klimatvisionen &r att Tyres6 kommun ska vara klimatneutrala
2050. Det uppnas genom:

4

All kommunal planering och verksamhet sker klimatmedvetet, med fokus
pa att minska utslappen av vaxthusgaser och anpassa samhallet till fram-
tida klimatférandringar,

Framja strukturer som leder till minskade utslapp av koldioxid, verka for
god hushallning med energi och planera for effektivare energianvandning,
Minska anvandningen av energi genom energieffektivisering och att pri-
oritera fornybar energi inom transport- och energisystem,

Systematiskt arbeta for att minska miljobelastningen fran vara egna trans-
porter samt fran 6vriga transporter inom kommunens geografiska omrade,
Stalla langtgaende klimat- och miljokrav vid upphandling,

Oka engagemanget och kommunicera klimatfragan med medarbetare, for-
troendevalda, boende och verksamma i kommunen.

Inom transport och resande ska person- och godstransporterna effektiviseras da
narmare 60 % av Tyresos koldioxidutslapp kommer fran transporter och utslép-
pen har dkat de senaste aren. Inom Sodertérnsamarbetet arbetar Tyresé kommun
for en samordnad varudistribution. Indirekt forsoker kommunen hjélpa féretag

2 Tyresdé Kommun Oversiktsplan 2035
2 Klimat- och energistrategi fér Tyreso kommun, 2010-2020, reviderad 2016
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och invanare att agera mot klimatmalen genom att planlagga klimatsmart, frimja
kollektivtrafik och anlagga gang- och cykelbanor.

Mal som &r sarskilt relevanta for transportsystemet ar:

» Tyresd kommuns utslapp av vaxthusgaser ska minska med minst 40 pro-
cent till 2020 (jamfort med 1990). Malet ska justeras efter eventuellt nya
mal inom EU/Nationen.

» Tyresd kommun ska ha en fossiloberoende fordonsflotta 2030

» 20 procent av de anvanda drivmedlen i kommunen ska vara biodrivmedel
2020.
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3. Trafikalstring och resande 2035

3.1 Metod

For att kunna bedoma den framtida belastningen pa vagnatet har trafikalstringen
fran den nya exploateringen beraknats. For att berdkna hur mycket trafik den nya
exploateringen i Ostra Tyresd kommer att alstra, har kommunens resvaneunder-
sokning® frdn 2015 anvants. Fran resvaneundersokningen har fardmedelsfordel-
ning erhallits dels for hela kommunen men aven for olika bostadsomraden inom
kommunen. Med hjalp av det berdknade antalet nya invanare har antalet nya re-
sor med olika fardmedel per person samt antalet nya fordon beraknats.

Trafikalstringen beror till stor del pa bedomningen av antalet tillskapade fastig-
heter. Utifran bedémd befolkningsokning har tva scenarion for framtida trafik-
alstring tagits fram. Bada framtidsbilderna ska visa pa en 6nskvard trafikutveckl-
ing i linje med kommunens mal. Framtidshild 1 baseras pa att fastigheter om
minst 6000 kvm far styckas och framtidshild 2 baseras pa att fastigheter om minst
4000 kvm far styckas.

Framtidens trafikflode har slutligen erhallits genom att den beréknade trafikalst-
ringen har adderats till befintliga trafikfloden i omradet. For ett urval av kors-
ningar har sedan kapacitetsanalyser gjorts.

3.2 Planerad bebyggelse och befolkningsdkning

For bedomning av befolkningsokningen, utgar utredningen fran 6versiktsplanen
Tyresd 2035 och Riktlinjer for bostadsforsorjning i Tyresé kommun.

Tva analyserade framtidsbilder

Tyreso star infor en befolkningsokning. Nyligen antogs en ny 6versiktsplan, Ty-
reso 2035°, vilken redogor for en kommande befolkningsékning i omradet Bre-
vik, Ostra Tyreso. For Ostra Tyreso pagar ett arbete dér den gamla fritidsbebyg-
gelse allt mer omvandlas till permanentboende. Kommunen planerar dven att for-
tata omradet kring Trinntorpsbadet samt Breviks skola med sammanlagt 800 la-
genheter. Befolkningsokningen medfor att nya krav stélls pa forbattrad infra-
struktur, dar fokus ligger pa att forbattra framkomligheten och smidigheten for
olika trafikslag.

Planerad exploatering i omradet ar dels avstyckning av tomter, vilket ingar i om-
vandlingen fran i huvudsak fritidsbebyggelse till permanentboende. Tillskapan-
det av ytterligare fastigheter genom fastighetsstyckning mojliggor ytterligare an-
talet permanentboende i omradet. Omradet kring Breviks skola samt Trinntorp

4 Trivector 2016. Resvanor i Tyres6 kommun 2015 (2016:96)
5 Tyres6 kommun 2017. Tyres6 2035 — Oversiktsplan for Tyresé kommun.
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badplats kommer &ven att fortatas med sammanlagt 800 lagenheter. Aven omra-
det Raksta kommer att fortatas, men har inte undersokts i vidare i det har arbetet.

Inom Ostra Tyreso bor idag ungefar 3300° invanare (2400 invanare i Brevik
samt 900 i Raksta, Solberga och Bergholm).

For att bedéma befolkningsokningen i Brevik, har antalet nya fastigheter utretts
med utgangspunkt om minsta fastighetsstorlek for tillatelse att stycka om 6000
kvm alternativt 4000 kvm. Utredningen har darfor utgatt fran tva scenarion:

» Framtidsbild 1 — med en minsta fastighetsstorlek for tillatelse att stycka
om 6000 kvm.

» Framtidsbild 2 — med en minsta fastighetsstorlek for tillatelse att stycka
om 4000 kvm.

| Tyresos Oversiktsplan har Brevik delats in i etapper, en etappindelning for inre
respektive yttre Brevik. Indelningen visar vilka omraden som ar prioriterade uti-
fran utbyggnad av infrastruktur sa som gator samt kommunalt vatten och avlopp.
Utifran dessa etapper har antalet méjliga nya fastigheter redogjorts, se Figur 3-1
for framtidsbild 1 och Figur 3-2 for framtidsbild 2. Kartorna illustrerar de olika
etapperna med totalt antal nya fastigheter inom varje etapp.

Antal nya fastigheter om 6000 kvm  \
inre och yttre Brevik N

Etapp 2-6

Etapp 13

Totalt Inre Brevik: 49 + 800 e

Totalt Yttre Brevik: 38

0 500 1000 Meters
e — ! © OpenStreeiMap, (and) contributors, CC-BY-SA

Figur 3-1  Antal nya fastigheter for framtidsbild 1 dér minsta styckningsbara fastighetsstorlek ar 6000
kvm. Totalt antal nya fastigheter vid avstyckning har uppskattats till 87 fastigheter (49 i inre
Brevik + 38 i yttre Brevik). Ytterligare 800 lagenheter tillkommer i etapp 1 samt 2-6 i inre
Brevik.

6 Tyresd kommun 2015. Tyreso i siffror 2016
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Antal nya fastigheter om 4000 kvm  \
inre och yttre Brevik N

Etapp 17

Etapp 2-6

Etapp 13

Totalt Inre Brevik: 148 + 800

Etapp 11

Etapp 14

Totalt Yttre Brevik: 103

0 500 1000 Meters

Figur 3-2  Antal nya fastigheter fér framtidsbild 2 dar minsta styckningsbara fastighetsstorlek &r 4000
kvm. Totalt antal nya fastigheter vid avstyckning har uppskattats till 251 fastigheter (148 i inre
Brevik + 103 i yttre Brevik). Ytterligare 800 lagenheter tillkommer i etapp 1 samt 2—6 i inre
Brevik.

For framtidsbild 1 innebdr detta att totalt 887 bostéder tillkommer inom Brevik,

87 fastigheter vid styckning och 800 lagenheter. For framtidsbild 2 blir antalet

nya bostader istallet 1051 stycken, 251 fastigheter vid styckning och 800 lagen-

heter.

Utifran att antalet tillkommande bostader ar kant har antalet nya invanare be-
raknas for de bada scenariona, se Tabell 6-1 i Bilaga 2. Antal boende per bostad
ar antaget till att vara 2,5’

Berakningarna ger en befolkningsokning pa ungefar 2200-2600 invanare bero-
ende pa vilket scenario som anvants. Resultatet ger en ungefarlig férdubbling av
invanarantalet i Brevik (fran 2400 till 4600-5000).

Nya resor per person och fardmedel

For framtagande av reseefterfragan har kommunens resvaneundersokning
anvants. Fardmedelsfordelningen for det aktuella omradet, Ostra Tyreso
samt det narliggande omradet Tyreso Strand har undersokts. Dessa tva om-
raden far spegla den framtida resefterfragan, da de nya invanarnas resebete-
ende ar okant. Fardmedelsfordelningen for omradet Ostra Tyresd och Ty-
resd Strand i Tabell 3-1 och Figur 3-3.

7 Beslutat tillsammans med Tyresé kommun.
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Tabell 3-1 Fardmedelsfordelning for omradena Ostra Tyresd och Tyresé Strand i Tyreso kommun®.

Antal resor med olika fardmedel per kommuninvanare och dag

Bil Koll Cykel Till fots Annat
Ostra Tyreso 1,6 0,7 0,0 0,1 0,1
Tyreso Strand 1,2 1,0 0,0 0,2 0,2
FARDMEDELSFORDELNING FARDMEDELSFORDELNING
OSTRA TYRESO TYRESO STRAND
Annat Annat
4% 8%

Kollektivtrafik
2B%

Bil
46%

Bil
64%

Kollektivtrafik
3B%

Figur 3-3 Fardmedelsférdelning for Ostra Tyres6 och Tyreso Strand.

| Ostra Tyreso ar antalet bilresor per dag och invanare fler 4n i 6vriga kommun-
delar medan antalet resor med hallbara fardmedel ar hogre i Tyres6 Strand jam-
fort med Ostra Tyreso. De tva omradena utgor darfor tva bra jamforelsealternativ
for hur de nya invanarna kommer att resa. Antalet resor med olika fardmedel har
beraknats med hjalp av fardmedelsférdelningen ovan.

For att kunna berakna hur manga nya resor de nya invanarna kommer att
alstra med de olika fardmedlen har antalet invanare justerats till att endast ta
hansyn till nya invanare i aldrarna 16-84 ar. Detta for att det ar dessa inva-
nare som resvaneundersokningen ar baseras pa. Det gor att antalet resor till
fots, med cykel och med kollektivtrafik kan vara underskattat eftersom de
fardmedlen ar vanligare i aldersgrupperna som inte omfattas av resvaneun-
dersokningen. Enligt SCB ar andelen invanare mellan 16-84 ar i Tyreso
kommun 77% av befolkningen och antalet nya invanare har darfor reduce-
rats med 23 %. Det reducerade antalet nya invanare visas i bilaga 2.

De tva framtidsbilderna for hur invanarantalet kan komma att 6ka samt de tva
olika resebeteenden, resulterar i en matris dar resemonstret illustreras i x-axeln

8 Trivector 2016. Resvanor i Tyreso kommun 2015 (2016:96)
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medan de tva framtidsbilderna visas i y-axeln, se Tabell 3-2. Tabellen visar an-
talet tillkommande resor med olika fardmedel for de olika scenariona.

Tabell 3-2 Antal nya resor med olika fardmedel. Berdkningarna &r gjorda genom att multiplicera antal
nya invanare med antal resor.

Antal nya resor med olika fardmedel

Resmonster frén omradet Resmonster fran omradet
Ostra Tyreso Tyreso Strand

Antal bilresor 2732 Antal bilresor 2049
;‘ Antal kollresor 1195 Antal kollresor 1707

o Antal cykelresor 0 Antal cykelresor 0
g Antal gangresor 171 Antal gangresor 341
E Antal resor annat 171 Antal resor annat 341
Totalt antal resor 4269 Totalt antal resor 4439
Antal bilresor 3237 Antal bilresor 2428
_‘; Antal kollresor 1416 Antal kollresor 2023

§ Antal cykelresor 0 Antal cykelresor 0
=B Antal gangresor 202 Antal gangresor 405
L% Antal resor annat 202 Antal resor annat 405
Totalt antal resor 5058 Totalt antal resor 5260

Tillkommande biltrafik

Utifran antalet tillkommande bilresor, se Tabell 3-2, har antalet nya fordon kun-
nat beraknas:

» Antal nya fordon = tillkommande bilresor / genomsnittligt antal personer
per fordon.

Antal personer per fordon har antagits till 1,2. En nyttotrafik pa 15% har sedan
adderats till den totala mangden tillkommande fordon. ° | Tabell 3-3, visas antalet
nya fordon for de tva framtidsbilderna. Resultatet visas i ett intervall dar det lagre
vardet representerar ett resebeteende likt Tyresd Strand och det hogre vardet
Ostra Tyreso. D& Ostra Tyreso har en hogre andel bilresor ger det aven ett storre
maéangd tillkommande fordon. |

9 Trafikverket 2018. Trafikalstringsverktyget
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Tabell 6-3 i bilaga 1 redovisas antalet fordon per etapp for inre och yttre Brevik.

Tabell 3-3  Antal nya fordon for framtidsbild 1 samt 2. Resultatet visas i ett intervall dar det lagre vardet
representerar ett resebeteende likt Tyresd Strand och det hogre vardet Ostra Tyreso.

Framtidsbild 1 Framtidsbild 2

Antal nya fordon 1964-2618 2327-3102

3.3 Framtida belastning pa vagnatet

Framtidens trafikmangd i Brevik har berdknats genom att den framtagna trafik-
alstringen samt befintlig trafikméngd har summerats. Den befintliga trafikméng-
den kan ses i bilaga 2.

Trafikmangder

Kartorna i Figur 3-4 och Figur 3-5 visar framtidens trafikmangd for framtidsbild
1 respektive framtidsbild 2. Trafikmangden per dygn samt den berdknade trafik-
alstringen illustreras i kartorna. Trafikalstringen visas i ett intervall, dar den lagre
siffran innebadr ett resebeteende likt Tyrest Strand dar bilandelen &r lagre, medan
det hogre vardet representerar ett resebeteende likt Ostra Tyreso dar bilandelen
ar hogre.

Da de boende till stor del arbetspendlar paverkar det trafikens riktningsfordel-
ning. | kartorna har morgonens resmaonster illustrerats da invanarna aker mot Ty-
resdvagen.

Framtidens belastning pa vagnitet
Framtidsbild 1

700-900 Framtidens trafikmangd i Brevik illustreras i kartan. Den berakna-
de trafikalstringen och befintlig trafikméngd har summerats.

2000-2600

Etapp 17
1300-1700 | Nvterp Tr'nntorp

15-20 - Visar den alstrade trafiken (per dygn) fran nya fastigheter

Etapp 2-6
© Etapp1
600-800 Etapp 21
1100-1500
Bjdrndalen
Etapp 13
SjoBerga
Etapp 14
30-40 20-30
20-30

Framtida trafikméangd
per dygn Etapp 6 Etapp 10
— 6000 - 6500 ) Brevik
m— 3500 - 4000 15-20

2500 - 3000

Nore ’

2000 - 2500 1% Allmora Etapp9
— = Etapp 1

500 - 1000 app Et

<500 S

Etapp 3
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Figur 3-4 Framtidens belastning (per dygn) pa vagnatet for framtidshbild 1. Trafikalstringen visas i rott i ett
intervall dar det lagre vardet representerar ett resebeteende likt Tyreso Strand medan det hogre
véardet representerar Ostra Tyreso.

2400-3100 Etapp 10 Framtidens belastning pa véagnatet
Framtidsbild 2
Etapp 17 9_0,0-] ]OO Framtidens trafikméangd i Brevik illustreras i kartan. Den berédkna-

Tr'nntorp de trafikalstringen och befintlig trafikméngd har summerats

1500-2000

15-20 - Visar den alstrade trafiken (per dygn) fran nya fastigheter

Etapp 2-6
Etapp 1
800-1000 Etapp 21
1300-1700
Bjérndalen
150-180
Etapp 13
de 1o
Etapp 14
80-110 60-80
45-60
Framtida trafikmangd Eopns Etapp 10
per dygn Bron
s 6500 - 7000
50-80

w3500 - 4000

2500 - 3000 Ty Eoeps

2000 - 2500 gron Allmora
— 5001000 kb Etapp2

<500 wv 0 Etapp 3

Figur 3-5 Framtidens belastning (per dygn) pa vagnatet for framtidsbild 2. Trafikalstringen visas rétt i ett
intervall dar det lagre vardet representerar ett resebeteende likt Tyreso Strand medan det hogre
vardet representerar Ostra Tyreso.

Kapacitetsanalys

Kapaciteten motsvarar det antal fordon som kan passera en viss punkt eller plats
under en given tidsperiod. FOr ett vagnat styrs kapaciteten av den punkt eller plats
som har den lagsta kapaciteten. Normalt utgors det av korsningar dar tva eller
flera véagar och trafikstrommar mots. Kapaciteten i vagnatet i 0stra Tyreso be-
doms idag som tillfredstallande och kder uppstar sallan inom det studerande om-
radet. Langre vaster ut, langs Tyresovagen, ar dock kapaciteten i korsningarna
mer anstrangd eftersom all trafik fran Breviks halvon leder ut till denna vag.

Utifran den framtida belastningen har sex kritiska punkter for kapaciteten for
omradet Gstra Tyreso identifierats:

TyresOvégen - Brakmarsvagen
Nytorpsvagen - Breviksvagen
Breviksvagen - Allmoravagen
Tegelbruksvégen - Nytorpsvagen
Mokaérrsvégen - Tegelbruksvagen
Tegelbruksvégen — Breviksvagen

Baserat pa de tva framtidshilderna har kapaciteten i de ovan namnda korsning-
arna berdknas med hjélp av Capcal. Berdkningarna har &ven tagit hansyn till att
de nya invanarnas resebeteende ar okant och har darfor utvarderats bade med den
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fardmedelsfordelning som boende i det aktuella omradet Ostra Tyreso har samt
for omradet Tyreso strand. | de utvalda punkterna har den framtida trafikmang-
den darfor uppskattats utifran fyra alternativ, se tabell. Berakningarna kan ses i
sin helhet i Bilaga 3.

Tabell 3-4 Visar de fyra scenarion som den framtida trafikmangden baserats pa.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

Trafikméngd  Framtidsbild 2 Framtidsbild 2 Framtidsbild 1 Framtidsbild 1
baserad pa: Resebeteende likt Resebeteende likt Resebeteende  Resebeteende
Ostra Tyreso Tyreso Strand likt Ostra Tyrest likt Tyreso Strand

En korsning kan beroende pa belastningsgraden ha 6nskvérd eller godtagbar ser-
viceniva. Servicenivan skiljer sig beroende pa korsningstyp, se tabell.

Tabell 3-5 Serviceniva for korsningstyper*©

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva
A-C = Stopp & vajning b=<0,6 b<1,0
D = Cirkulation b<0,8 b<1,0

E = Trafiksignal

Kapacitetsberakningar har genomforts for alla korsningar férutom Breviksva-
gen/Allmoravagen. Detta d& den beriknade trafikalstringen kan ses som forsum-
bar och dérav inte kommer leda till kapacitetsproblem. For de resterande fem
korsningarna har berédkningar genomfoérts. Se Bilaga 3 for kapacitetsberékning-
arna i sin helhet.

| de kapacitetsberakningar som genomforts for de kritiska punkterna har samtliga
korsningar haft en belastningsgrad val inom énskvard belastningsniva, se Tabell
3-6. Samtliga hogsta varden ar ett resultat av alternativ 1, vilken innebér en av-
styckning om 4000kvm samt ett resebeteende likt Ostra Tyreso.

Tabell 3-6 Visar den hdgsta beraknade belastningsgrad och kdlangd fér de studerade kritiska punk-
terna.

Tyresova- Breviksvd-  Tegelbruks- Tegelbruks- Tegelbruks-
gen/Brak- gen/Ny- vagen/Ny- Va- vagen/Bre-

mansvagen torpsvagen toprsvagen gen/Mokarrs- viksvagen
vagen

Korsningstyp Cirkulation Cirkulation Stopp & véj- Stopp & véj-  Stopp & véj-
ning ning ning

Belastnings- 0,37 0,19 0,10 0,6 0,11

grad

Kolangd 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1

[Antal fordon]

10 Trafikverket, Krav for Vagars och gators utformning, 2012
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Aven om det inte ar kapacitetsproblem i de studerade korsningarna s& innebar
trafikokningen dkade problem langre in pa Tyres6vagen.

3.4 Framtida behov av kollektivtrafik

En véxande befolkning ger &ven fler kollektivtrafikresor. Antalet kollektivtrafik-
resor som alstras i omradet har i kapitel 2.2 beraknats till att vara mellan 1600 —
2600 resor per dygn, beroende pa vilket resmonster de nya invanarna har samt
vilken framtidsbild som anvants, se Tabell 3-7.

Tabell 3-7 Tillkommande kollektivtrafikresor for Brevik utifrdn olika scenarion.

Tillkommande kollektivtrafikresor under ett dygn

Ostra Tyreso Tyresé Strand
Framtidsbild 1 1195 1707
Framtidsbild 2 1416 2023

Hur manga nya kollektivtrafikresor som tillkommer med de nya invanarna beror
pa deras resemonster. Figur 3-6 och Figur 3-7 visar antalet nya kollektivtrafikre-
sor per dag for Brevik. | Figur 3-6 visas tillkommande kollektivtrafikresor for
scenariot framtidsbild 1/Ostra Tyreso, scenariot representerar ett minsta varde
for antalet tillkommande kollektivtrafikresor.

\ Antal nya B Busshallplats
) e — kollektivtrafikresor = 10 p”
\ \ e Turer via Ostralid
= \,. Q( f61p antnye === Turer via Brevik skola

kollektivtrafikresor = 647 .
= Endast vissa turer
=
= )
"\
=
= /\
Antal nya Antal nya
kollektivtrafikresor = 465 = kollektivtrafikresor = 10
en
=
Antal nya \
kollektivtrafikresor = 20 =

*
-
.
.

Allmora

z
.“llm

Antal nya
kollektivtrafikresor = 15
]

Figur 3-6  Antal nya kollektivtrafikresor under ett dygn for framtidsbild 1, baserat pa en Ostra Tyreso
fardmedelsfordelning med 0,7 kollektivtrafikresor per boende och dag.

| Figur 3-6 Figur 3-7 har antalet tillkommande resor for scenariot framtidsbild

2/Tyres0 Strand illustrerats, vilket istéllet representerar ett hogsta vérde for an-
talet tillkommande kollektivtrafikresor.

TYRESO O
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\ Antal nya =] Busshallplats

B e, — kollektivtrafikresor = 50 e
\ '\ mm  Turer via Ostralid

1 nn = \ Antal nya === Turer via Brevik skola
ytorp W IRk kollektivtrafikresor = 924 "
= Endast vissa turer
=
= )
A~
=
=
Antal nya iAntaI nya
kollektivtrafikresor = 764 kollektivtrafikresor:=35
T
=)
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Antal nya \
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.
Antal nya ® N : ’
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-
-
.
.
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Figur 3-7  Antal nya kollektivtrafikresor under ett dygn for framtidsbild 2, baserat pa en Tyreso strands
fardmedelsfordelning med 1,0 kollektivtrafikresor per boende och dag.

For att kunna avgora framtidens behov av kollektivtrafik i Ostra Tyreso har da-
gens belastning pa befintlig kollektivtrafik undersokts. Befintlig belastning, antal
pastigande vid busshallplatser langs busslinjerna 819 och 805, har summerats
med antalet tillkommande resor. Antalet tillkommande resor i Figur 3-6 och Fi-
gur 3-7 visas i enheten antal resor per dag, eftersom en person som reser pa mor-
gonen aven i normala fall gér en resa hem pa kvallen, ger det tva resor. Antalet
pastigande motsvarar darfor ungefar halften av totalt antal resor per dag.

-“llm

TYRESO O

| Figur 3-8 visas framtidens belastning av kollektivtrafiken, dar dagens pasti-
gande i kollektivtrafiken visas i orange och antal tillkommande pastigande i
gront/blatt. Antalet tillkommande pastigande i gront ar baserat pa scenariot fram-
tidsbild 2/Tyresd Strand, vilket representerar ett hogsta vérde for antalet tillkom-
mande kollektivtrafikresor. Antalet tillkommande pastigande i blatt ar baserad
pé scenariot framtidsbild 1/Ostra Tyreso, vilket representerar ett lagsta varde for
antalet tillkommande kollektivtrafikresor.

Som tidigare namnt gar busslinjerna tva olika turer, en via héllplatsen Ostralid
samt en via hallplatserna Breviks skola och Tegelbruksvagen. Hallplatsernas pla-
cering kan ses i Figur 4-4.
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Figur 3-8 Visar dagens belastning pa kollektivtrafiken med antal pastigande per héllplats samt antalet
tilkommande kollektivtrafikresor per dygn for hallplatserna Allmora - Nytorp. Antalet tillkom-
mande Kkollektivtrafikresor ar baserad pa tva scenarion; Framtidsbild 1/med ett resebeteende
likt Ostra Tyreso (vilket ger ett min-scenario med lagst antal tillkommande kollektivtrafikresor
och Framtidsbild 2 samt ett resebeteende likt Tyresd Strand (vilket ger ett max-scenario med
hogst antal tillkommande kollektivtrafikresor).

Den framtagna statistiken for dagens antal pastigande ar baserat pa ett visst antal

turer, vilket kan for enskilda hallplatser ge ett medelvéarde pa noll antal pasti-

gande. Vilket ar fallet for hallplats Ostralid. Den storsta 6kningen av antal pasti-
gande kommer att ske vid hallplatserna Breviks skola och Trinntorp, vilket beror
pa att det inom dessa tva omraden kommer att byggas sammanlagt 800 lagen-

heter.

Dagens pastigandestatistik visar att den linjedragning via Breviks skola ar den
tyngst belastade. Medan de turer som gar via Ostralid har valdigt fa antal pasti-
gande.

3.5 Framtida behov av cykel

Antalet resor med cykel ar idag fa i Tyreso kommun sett till det totala resandet.
| resvaneundersdkningen fran ar 2015 var antal cykelresor per invanare och dag
sa pass lagt i bade omradet Tyreso strand och Ostra Tyreso att medelvardet

11 51, 2018. Statistik dver antal pastigande. Statistik for linje 805 ar frdn 2015 medan statistik for linje 819 ar
fran 2017.
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summerades till 0 cykelresor per invanare och dag. Det betyder inte att det inte
forekommer nagra cykelresor i dessa omraden utan bara att andelen ar sa lag att
medelvardet 6ver alla invanare blir 0 resor. Resvaneundersokningen baseras dven
pa invanare Gver 16 ar vilket gor att de cykel- och gangresor som barn och ung-
domar under 16 ar gor inte finns kartlagda.

Resvaneundersokningen for TyresO visade samtidigt att en stor andel av de bil-
resor som gors i kommunen &r kortare an 5 km. For att minska andelen korta
bilresor ar cykeln ett bra alternativ. Ett gent och tydligt cykelvagnat okar attrak-
tiviteten for fardsattet och kan locka fler till att borja cykla.

For att 6ka andelen hallbara resor i omrédet &r det sarskilt viktigt att stérka cy-
kelns attraktivitet och méjliggora cykelresor baden inom Ostra Tyreso samt mel-
lan Ostra Tyresd och resterande delar av kommunen.



18

Trivector Traffic

4. Brister i trafiksystemet

Utifran den framtida belastningen av vagnatet samt dagens trafikutformning har
ett flertal brister i trafiksystemet identifierats tillsammans med tjansteman pa
kommunen. | detta kapitel sammanfattar de brister som framkommit under ut-
redningen samt under workshop.

4.1 Bristande utformning av vagnatet

Ostra Tyresd ar kuperat och bebyggelsen &r lantlig och fritidshusbetonad.
Véagarna foljer landskapets karaktar vilket gor dem smala, backiga och slingriga.
Det ger for bilister och tung trafik brister sdisom dalig sikt och problem med halka
vid daligt vaglag.

Flera Kkorsningar sasom Nytorpsvagen/Tegelbruksvagen, Tegelbruksva-
gen/Mokaérrsvagen och Breviksvagen/Tegelbruksvagen ar idag oreglerade. Trots
att hogerrregeln ska rada i dessa fall har ”informella” vdjningsregler till viss del
uppstatt vilket gor trafiksituationen otrygg.

For fotgangare och cyklister ar avsaknaden av separerade ytor langs végarna den
storsta bristen bade ur tillganglighets- och for trafiksékerhetssynpunkt. Det be-
gransar framforallt mojligheterna for barn- och unga att tryggt rora sig i omradet
och for manga invanare att rora sig till- och fran busshallplatserna.

4.2 Daliga forutsattningar for att resa hallbart

Dagens vagnat utgar fran biltrafiken vilket ger en obalans mellan trafikslagen.
Att ga, cykla och resa kollektivt ar idag svart pa stra Tyreso. Det saknas idag
alternativ till bilen som ar lika tillgéngliga, sakra och attraktiva.

Brister for fotgangare och cyklister

Figuren nedan visar befintliga cykelvéagar, bade separerade cykelvagar samt ut-
pekade cykelvagar som gar i blandtrafik. Kartan visar att det finns valdigt fa se-
parerade cykelvagar. Manga av de cykelforbindelser som gar pa vag i biltrafik
leder till de badplatser som finns i Brevik.
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Befintliga cykelvagar

......

— Befintlig cykelvag

........... Befintlig cykelférbindelse pa vag
med biltrafik

Figur 4-1 Kartan visar befintliga cykelvagar i omradet.

Avsaknaden av separerad gang- och cykelvéag gor det svart att tryggt och sakert
fardas till fots eller med cykel. Fotgdngare &r hédnvisade till vagrenen langs
manga strackor vilken bitvis kan vara mycket smal*2. Den kuperade terrangen
gor att dikena bitvis ar djupa vilket ytterligare forstarker otryggheten i att ga langs
végrenen.

For barn och unga blir bristen pa separerat utrymme sérskilt inskrankande pa
tillgangligheten eftersom dessa har en begransad formaga att samspela och be-
doma trafiksituationer. Avsaknad av séker skolvég for barn till Breviks skola le-
der &ven till att foréldrar skjutsar sina barn med bil vilket ytterligare forstarker
otryggheten for de som kan ga till fots.

| tidigare studier har otrygghet lyfts fram som en aspekt som begransar sarskilt
kvinnors resande i Ostra Tyres0 och Tyreso Strand. Detta géllde inte minst vid
promenader till och fran busshéllplatser kvallstid.*3

Flera omréden som planeras pa Ostra Brevik kommer att ha fagelvagen néra till
malpunkter sasom busshallplatser och badplatser. Gangvagen fran fastigheterna

12 Dagvatten fran vagar och omgivande terrang loses idag till stora delar med dikesavrinning.

13 Intervjuer med boende i Ostra Tyrest och Tyreso Strand, kélla: Tyréns (2014), Metodutveckling Mobility Ma-
nagement
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till malpunkterna kan dock bli lang om man féljer gatunatet eftersom den kupe-
rade terrdngen har begransat hur végarna har dragits.

Figur 4-2  Langs exempelvis Breviksvagen saknas gang- och cykelvag.

Figur 4-3 Langs Nytorpsvagen finns en gc-bana pa ena sidan av vagen. Ge-banan ar dock smal och
innebar en relativt 1ag standard eftersom utrymmet fér gdende och cyklister ar begransat.
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Brister for kollektivtrafik

Tyreso Ostra trafikeras i dag av linjerna 805 och 819. Turtatheten under rusnings-
tid ar 1-2 avgangar i timmen for linje 805 samt 3—4 avgangar i timmen for linje
819. Bade linje 805 och 819 trafikerar tva olika strackningar se Figur 4-4, vissa
turer trafikeras via Breviks skola (grén) medan andra avgangar trafikerar
strackan via Ostralid (rod). Endast vissa turer trafikerar dven strackan Mossvagen
— Allmora, vilket illustreras med den streckade linjen i kartan.

Straket via Breviksvagen har idag betydligt farre antal pastigande an det strak
som gar via Nytorpsvagen och Breviks skola.

Otydligt utbud och lag standard pa hallplatser

Linjeupplagget ar relativt svaréverskadligt. FOr en resendr som pa morgonen ska
aka fran Trinntorp till Tyreso centrum gar bussen ibland fran hallplats pa Bre-
viksvagen och ibland fran hallplats pa Tegelbruksvagen. Ibland gar bussen till
Tyreso centrum och ibland behdvs det byten, som kan ske pa olika platser. Tu-
rerna gar ocksa med olika tidsintervall.

Ny}aﬁa\a @ Busshallplats
\ Ostralid m—  Turer via Ostralid
B\ Nytory F’  niorF == Turer via Brevik skola
\ =] = === Endast vissa turer
R N\
=
Brevik skola N /\ =
=]
/ Trinntorp
& sorndalen | g Bjomdalen
Tegelbruksvagen ‘\
=

‘\Q
/

g Jﬁ Tyreso Brevik
as”
Vipnarstigen @4 Brevik
"‘
-'
.

Noret =
-
-
.
.

Allmora

TYRESD O @ Allmora
Figur 4-4  Visar befintlig kollektivtrafik i Ostra Tyresd. Vissa turer trafikerar gron strackning via Brevik
skola medan andra trafikerar rod strackning via Ostralid.

Hallplatserna utgors idag av “’stolpe i vagrenen” dar gang- och vantytor ofta sak-
nas. Vid vissa hallplatser finns enklare vaderskydd i tra. Hallplats byggd enligt
standard for god tillganglighet finns langs Nytorpsvéagen fram till Breviks skola.

Infartsparkering

Med avsaknad av sakra gangvagar till och fran hallplatserna 6kar behovet av in-
fartsparkeringar.
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Pa Brevikshalvon finns tre infartsparkeringar. Vid Breviks skola finns 36 platser,
vid Trinntorp 56 platser och vid Allmoravagen 6 platser. Belaggningsgraden for
dessa var 87 %.%

Fran vilka omraden som de som parkerat bilar kommer ifran ar okant.

Efterstravansvérd beldggningsgrad for infartsparkeringar brukar ligga mellan 80
—90 %. Det ger en effektiv niva av markutnyttjande samtidigt som det finns plats
for den som oOnskar att parkera. Utifran den tumregeln bedéms antalet infartspa-
keringar ligga pa en acceptabel niva totalt sett, med forbehall att belaggningen
kan variera mellan olika platser och att siffrorna ar nagra ar gamla.

A
\

N

|\ BREVIKSHALVON"

Figur 4-5 Infartsparkeringar Tyresdé kommun

4.3 Lag tillganglighet till malpunkter

De framsta malpunkterna pa Ostra Tyreso ar Breviks skola, badplatserna om
sommaren, batklubbar, och naturreservaten Klévberget och Sandholmarna (pla-
nerat reservat dven vid Telegrafberget). Tillgangligheten for bil ar relativt god
medan standarden for framforallt gang och cykel &r Iag.

Skyltningen langs vagarna och till malpunkter inom och utanfor dstra Tyreso ar
bristfallig for saval bil som cykel.

Vid badplatserna kan parkeringsbrist tidvis uppsta. Detta forstarks sannolikt av
att begransade mojligheterna att ga, cykla och resa med buss.

4.4 Risk for 6kade trangselproblem pa Tyresdvagen

Den tillkommande bebyggelsen kommer att leda till 6kad belastning i vagnatet.
Kapacitetsanalyserna (se kapitel 3) visar dock att nivaerna inte &r kritiska for de

14 Trafikunderlag till OP, Trivector
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studerade korsningarna i dstra Tyresé. Daremot lar trafiken oka langre in pa Ty-
resovagen dar det redan idag upplevs vara trangsel.

Tyres6vagen ar Ostra Tyresos enda forbindelse med 6vriga delar av Tyreso kom-
mun. Samhallet praglas till stor del av arbetspendling och stérre malpunkter finns
norrut langs Tyresovagen, kring Tyresd centrum och vidare mot Stockholm.
Detta innebdr att en stor andel av alla resor som alstras i Brevik kommer att kéra
mot Tyresdvagen och Tyreso centrum.

P& Tyresovagen uppstar trangsel framst mellan Rotvik och Baverbacken. '

4.5 Okad trafik ger 6kad miljopaverkan

Bullernivaerna bedéms idag vara mattliga inom utredningsomradet. Med 6kad
trafik okar dock risken att nivaerna for vad som kan anses vara en god bebyggd
miljo avseende buller 6verstigs vilket kan foranleda att vaghallaren behéver vidta
atgarder. Bullerutredningar forvantas ske inom kommande trafikutredningar
kopplade till specifika exploateringsprojekt.

Trafikens utslapp orsakar bade lokala/regionala och globala miljéproblem. Lo-
kalt &r det framforallt partiklar och kvéveoxider som orsakar problem medan det
pa global niva ar utslapp av vaxthusgaser som &r det framsta problemet. Trafik-
fldena bedoms framdver fortsatt vara sd pass begransade i dstra Tyreso att de
lokala problemen med partiklar och kvaveoxider bedoms som sma.

Dagvatten fran vagarna i omradet hanteras idag lokalt genom avrinning till diken
och omgivande naturmark. Utrymmena dikena idag tar upp idag skulle, om dag-
vattnet hanterades i rér/kulvertar, kunna anvandas for t ex gang- och cykelbanor.
Samtidigt kan 6ppen dagvattenhantering via t ex diken ses som en resurs i den
bebyggda miljon och bidra till att bibehalla den lantliga karaktiren av omradet.
Behov av utrymme for olika trafikfunktioner i kombination med mojlighet att
l6sa dagvattenhanteringen maste ses 6ver fran plats till plats i omradet.

4.6 FOrutsattningar for nyttotrafik

Nyttotrafiken och den tunga trafiken upplever liknande brister som personbils-
trafiken gor i Ostra Tyresd. Mer specifikt for den tunga trafiken &r att de smala
vagbredderna pa vissa platser gor det svart att motas. Ett visst hogre vagslitage
har dven noterats pa Ostra Tyreso da de smala vagarna ger hogre grad av spar-
bildning. De kuperade végarna far aven latt problem med halka vid daligt vaglag
vilket ar extra besvérligt for tunga fordon. Ytterligare en brist ar avsaknad av
utrymme for etablering och upplag av t ex sand och byggnadsmaterial.

15 Trafikunderlag till Oversiktsplan 2035, Tyresé Kommun och Trivector 2014
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5. Atgardsforslag

Baserat pa de identifierade bristerna och Tyresos dvergripande mal har atgards-
forslag tagits fram utifran fyrstegsprincipen. Atgarder genererades pa en works-
hop (se bilaga 4) och har sedan utvecklats vidare. En férutsattning har varit att
kommunen ska hushalla med skattebetalarnas pengar och genomfora atgarder
som ar val avvagda och inte paverkar stadsbilden negativt.

Fyrstegsprincipen innebér foljande steg:

» Stegl-Téank om
Atgarder som kan péverka behov av transporter och val av transportsatt
» Steg 2 — Optimera
Atgarder som effektiviserar nyttjandet av befintlig infrastruktur och for-
don
» Steg 3 - Bygg om
Begransade ombyggnadsatgarder
» Steg 4 — Bygg nytt
Nyinvesteringar och storre ombyggnadsatgarder

| detta kapitel sammanfattas atgardsforslag inom olika atgardsomraden.

5.1 Malstyrd planering

Med utgangspunkt fran Tyresos 6vergripande mal for trafiken behover fokus vid
utvecklingen av Ostra Tyreso vara att starka forutsattningarna for hallbart re-
sande. Denna inriktning behover genomsyra all planering fran lokalisering till
gestaltning.

Var ny bebyggelse lokaliseras ar avgorande for vilka resmonster som skapas. En
stor utmaning for Ostra Tyreso ar att tillskottet av bostéder sker pa platser dar
kollektivtrafiken idag ar svag, vilket aven galler infrastrukturen for gang och cy-
kel. Detta riskerar att ge hog andel resande med bil vilket i sin tur forstarker
trangselproblem och motverkar mal om hallbarhet. Samtidigt kan den nya explo-
ateringen skapa andra varden for omradet, vilket behdver vagas mot mal om ex-
empelvis minskad klimatpaverkan.

Med den tanka exploateringen som forutsattning stalls stora krav pa utform-
ningen av trafiksystemet for att ga i linje med malen. Forutom utvecklad infra-
struktur — dar hallbara trafikslag prioriteras — behdvs ocksa atgarder som paver-
kar resmonster och transportbehov, Ias mer i kapitel 5.2 Mobility management.

Utbyggnadsordningen behover planeras sa att trafiklosningarna samordnas med
bebyggelseplaneringen. Nar nya invanare flyttar in ar det viktigt att forutsatt-
ningar for gang, cykel och kollektivtrafik finns pa plats for att tidigt etablera hall-
bara resmonster.
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5.2 Mobility management

Att arbeta med beteendeforandring och attityder for att fa fler att resa hallbart
omnamns ofta Mobility Management (MM). En vanlig definition av Mobility
Management ar “atgarder for att paverka resan innan den har borjat”. MM fun-
gerar ofta som ett komplement till mer traditionell trafikplanering.

MM bidrar till att effektivisera anvandandet av den befintliga infrastrukturen.
Forskning visar att MM ar ett mycket kostnadseffektivt satt att I6sa trafikpro-
blem. Nedan féljer ett antal atgarder som bedéms intressanta for Ostra Tyreso.

MM vid exploatering

Vid de storre exploateringarna vid Trinntorp och Breviks skola, cirka 800 lagen-
heter totalt, kan hallbart resande stodjas pa olika satt. Parkering &r ett av kommu-
nens mest kraftfulla verktyg for att paverka resbeteenden. Hur stor efterfragan pa
parkering ar varierar beroende pa manga faktorer, till exempel om hushallen ar
anslutna till bilpool och cykelpool, nérhet till service och kollektivtrafik men
ocksa vilken malgrupp som boendet riktar sig till, lagenhetsstorlekar etc. Som
tumregel for framtagande av parkeringstal for bostader géller att varje bil ska ha
en bilplats inom gangavstand*® fran bostaden.

Byggherrar kan gora avsteg fran parkeringstalen (s.k. flexibelt parkeringstal) om
de genomfor atgarder som leder till minskad efterfragan pa parkering. Att till-
handahélla bilpool &ar generellt en betydelsefull atgard. Bilpool bidrar till att
manga bilresor kan ersattas av gang-, cykel- eller kollektivtrafikresor. Parke-
ringsplatser for bilpoolsbilar far inte reserveras pa kommunal gatumark och dar-
for behdver incitament skapas for att sakerstalla platser pa kvartersmark och i
parkeringsanlaggningar. | samband med exploateringarna kan exempelvis krav
stallas pa att byggherren ska tillhandahalla en bilpoolstjanst i ett antal ar, som
ingar i bostadshyran, for de boende. De mest attraktiva bilparkeringsplatserna
bor da reserveras for bilpoolsbilar.

16 Kommunen har ratt att definiera vad som ar inom gangavstand. Vid exploatering av nya bostadsomréden
mojliggor detta byggande av storre parkeringsanlaggningar.
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Andra atgarder kan vara:

Sarskilja kostnad for parkering fran boendekostnad

Anordna cykelpool dar boende kan hyra ladcykel, cykelkarror och elcykel
Inkludera ett manadskort hos SL vid inflyttning

Kraftfull marknadsforing av forutsattningarna och de atgarder som har
genomforts for hallbart resande till spekulanter och nyinflyttade

Arlig uppféljning av bilinnehavet bland de boende i fastigheten for att
kunna folja upp efterfragan pa parkering, inrapporteras till kommunen un-
der minst fem ar efter att samtliga lagenheter &r inflyttade.

vVVvyvyYy

v

Vid storre exploateringar kan en storre parkeringsanlaggning vara ett alternativ
som ger en mer effektivare anvandning. Eftersom en sadan parkeringsanlaggning
rymmer flera fastigheters behov 6kar aven gangavstandet fran bostad till bilpar-
kering, vilket stodjer de boende att vélja andra fardmedel.

Det ar ocksa av avgorande betydelse att det vid inflyttning finns ett val utbyggt
gang- och cykelnat, parkeringsmajligheter for cykel och en attraktiv kollektiv-
trafik som mojliggor ett hallbart resande fran borjan.

Information och kampanjer

Information och kampanjer kan genomféras for att uppmuntra hallbart resande.
Denna typ av insatser gors med fordel i kombination med andra satsningar, tex
forbattringar av kollektivtrafikens utbud eller utbyggnad av cykelbanor. Att ge-
nomfdra en kampanj for hallbart resande om forutsattningarna for sddana resor
ar daliga riskerar att vara kontraproduktivt. Exempel pa atgard ar testresenars-
kampanj som innebdr att bilresenarer erbjuds prova-pa-kort for att aka kollektivt
under en bestamd tid. En sadan kampanj har ofta langsiktiga effekter med ett okat
kollektivtrafikresande pa 30% av de som deltagit i kampanjen.

Resandet till och fran skolor

P& Ostra Tyreso finns Breviks skola. Att arbeta med resor till och fran skolan kan
generellt ge positiva effekter pa resmonster, halsa och trafiksiakerhet. Det ar
ocksa ett satt att stodja att goda vanor etableras i tidig alder och 6kar mojlighet-
erna till ett hallbart resande pa Iang sikt. Atgarder kan till exempel omfatta

» Mal for skolans arbete med trafiken.

» Resvaneunderstkning och undersokning av otrygga platser i trafikmiljon
(med hjélp av barnen).

» Aktiviteter sdsom lek, spel och tavlingar som skapar delaktighet bland

eleverna, garna kopplad till elevernas vardagssituation. Dokumentera och

utvardera aktiviteterna.

Trafiksékerhetshojande atgarder, sérskilt utmed skolvagar i naromradet.

Trafikundervisning och cykeltraning.

Bestamda platser for att Iamna barn vid skolan nar de kommer med bil.

Parkeringsforbud framfor skolan.

Organisation av vandrande skolbuss, eller liknande med cykel och bil

(samakning) for att ta barnen till skolan.

\ A A A A 4

Att se dver start- och sluttider for skolor kan ocksa vara effektivt for att minska
trafiktoppar.
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5.3 Gang och cykel

Utvecklat nat for gang och cykel

Att utveckla ett sasmmanhangande nat for gang och cykel ar en nyckelfraga for
att 6ka andelen hallbart resande. Detta ger dkad tillganglighet generellt och mins-
kar ocksa belastningen i bilvagnatet. Att astadkomma utrymme for gang och cy-
kel ar dock en utmaning pa Ostra Tyreso eftersom vagarna ar smala.

» | figuren nedan redovisas forslag till utveckling av gang- och cykelnatet.
Forslaget bygger pa foljande: Prioriterat for utbyggnad foreslas ett gang-
och cykelstrak fran Trinntorp till Tyresé centrum via Breviks skola. Den
foreslagna gang- och cykelbanan kopplas ihop med befintlig cykelvéag
ldngs Breviksvagen i korsningen Breviksvagen/Tyresovéagen och skapar
nya kopplingar till resterande delar av kommunen. Denna strackning ut-
gor stommen for cykelnatet pd Ostra Tyreso. Det &r dven 6nskvart att for-
langa gang- och cykelstraket langs Breviksvéagen fran Trinntorp och so-
derut till Brevik, for att skapa ett genomgaende strak och ge bra koppling
till kollektivtrafiken. Atgéarden skapar en tydlig koppling mellan Brevik
och resterande delar av Tyreso. Det foreslagna huvudstraket leder till 6kad
tillganglighet for bostadsomradena Breviks skola samt Trinntorp, dar
stora delar av den nya bebyggelsen kommer lokaliseras.

» Utover huvudstraket finns behov av att aven forstarka gang- och cykel-
majligheterna langs Gvriga huvudvagar. Onskvart ar att bade gang och
cykel inryms. For de huvudgator som inte har busstrafik foreslas som allra
lagsta standard en gangbana for att oka tillgangligheten till framfcrallt
busshallplatser.

» Langs det foreslagna huvudvégnatet for bil (se kap 5.5), dar biltrafiken
overstiger 500 fordon per dygn, bor principen vara att separera gaende
och cyklister fran biltrafiken for att ge god standard. Se kap 5.5 for vag-
sektioner.

Genheten for fotgangare kan dven okas genom att kopplingar mellan omraden
och malpunkter i hogre grad identifieras och standarden forbattras. Det kan t ex
handla om stigar genom skogspartier vars funktion kan férbattras med grusning,
snordjning och belysning. En lamplig metod for att samla in underlag om var
dessa forbattringar kan goras ar att ordna trygghetsvandringar med de boende i
omradet.

En utvecklad koppling mellan Breviksvégen och Nytorpsvédgen ar viktig for att
ge tillganglighet till kollektivtrafiken da denna foreslas fa en ny dragning langs
med Nytorpsvégen (se kap 5.4).
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Befintliga cykelvagar och foreslaget
huvudgang- och cykelstrak

"

..

— Befintlig cykelvag

Aeseesssat Befintlig cykelférbindelse pa vag med biltrafik
Dyviksudd
m—— FGreslagen ny separerad gang- och cykelbana : J

vilket tillsammans med befintlig cykelvag
bilder ett huvudcykelstrak

—— FGreslagen ny separerad gang- och cykelbana
alternativt gangbana

—} Behov av starkt koppling till gdng- och cykelbana

e

Figur 5-1 Foreslaget gang- och cykelstrak fér omradet.

Passager och 6vergangsstallen

Overgangsstallen bor endast anlaggas i anslutning till skolan och andra mélpunk-
ter dar manga barn kan tankas rora sig, sdsom badplatserna. Overgangstallena
bor hastighetssékras till 30 km/h. | 6vrigt bedéms behovet av Gvergangsstallen
vara begransat da fotgangarflodet forvantas bli relativt lagt.

Sékra passager bor iordningsstéllas for att tillgangligheten till busshallplatserna
sékerstalls for alla funktionsvariationer.

Skyltning och vagvisning

Skyltning och véagvisning gor gang- och cykelnatet orienterbart och har en positiv
paverkan pa framkomligheten och tillgangligheter. Skyltning kan anvandas for
att skapa tydliga kopplingar till de méalpunkter som finns i Ostra Tyreso. Cykel-
vagvisning kan ocksa vara ett sétt att marknadsfora cykeltrafik genom att visa att
cykeltrafiken prioriteras och pa sa satt attrahera nya cyklister.
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Cykelparkering

Tillgang till cykelparkering okar cyklisters tillganglighet. Cykelparkering i
anslutning till malpunkt innebar &ven att den totala restiden minskar och be-
kvamligheten okar, vilket kan leda till att fler véljer att cykla. Forslagsvis
kan cykelparkering anlaggas vid busshallplatser, batplatser, naturreservatet
Klovberget, Sandholmarna och Telegrafberget samt badplatser.
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5.4 Kollektivtrafik

For att framja kollektivtrafikanvandningen i Ostra Tyreso har ett antal atgarder
tagits fram.

Utveckling av linjenéat och utbud

For busstrafiken foreslas ett tydligt linjenat som gor det lattare for resenarerna
att resa och fokuserar pa de befolkningsmassiga tyngdpunkterna och malpunk-
terna, se Figur 5-2 nedan. Genom att koncentrera utbudet till ett strak kan en hog

turtathet ges.
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Figur 5-2 Foreslaget linjenat for busstrafiken.

Linjedragningen tacker stora delar av Brevik. Figur 5-3 visar vilka omraden som
ligger inom 900 meter fran en busshallplats. For gruppvillabebyggelse i tatort
rekommenderar RiPlan ett gadngavstand till hallplats om 900 meter vilket ger ett
fagelvagsavstand omkring 700 meter!’. Detta gangavstand nds inte fullt ut for
alla delar av omradet. Att ombesérja goda gang- och cykelforbindelser till dessa
delar blir da extra viktigt.

17 RiPlan, Riktlinjer for planering av kollektivtrafik i Stockholms lan, Trafikférvaltningen, 2015
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Figur 5-3 Visar vilkka omraden som ligger inom 900 meter (700 meter fagelvagen) till en busshallplats.

I och med att invanarantalet beraknas fordubblas behover dven turtatheten éka.
Den planerade exploateringen ger en stor 6kning av resandet vid framforallt hall-
platsen Trinntorp och Breviks skola. Totalt berdknas mellan 350 - 500 resenarer
per dygn ga pa bussen bade vid hallplatsen Trinntorp samt vid hallplatsen Bre-
viks skola. | hogtrafik bedéms upp mot 5-minuterstrafik behdvas®®.

Tillgangliga och sakra hallplatser

Det ar viktigt att det finns tydliga kopplingar mellan gangvéagnatet och hallplat-
ser. Ganganslutningarna ska lampligen vara gena och trygga for att framja an-
slutningsresor till fots.

Hallplatsernas utformning i sig kan dven bidra till en hogre trafiksakerhet genom
att i stor utstrackning valja timglas- eller klackhallplatser som forhindrar att bil-
trafik passerar nar bussen star vid hallplatsen.

Med ett 6kat antal pastigande okar aven behovet av standardhojningar av hall-
platserna som bor utrustas (beroende pa antal pastigande) med véaderskydd,
nasta-avgangsskylt, kartor osv.

Infartsparkering

Infartsparkering ger tillganglighet till kollektivtrafik for boende med langa gang-
avstand till hallplatser och stationer. Studier av infartsparkering och dess anvan-
dare har visat att infartsparkeringsmdjligheten generellt sett inte 6kar kollektiv-
trafikresandet. Detta da resande med bil hela vagen ofta inte ar en majlighet i

18 Som jamférelse drogs liknande slutats i tidigare utredning daBrevik trafikerades i samma strak med en turtat-
het pa ca 4 minuter. Kalla: Tyreso kollektivtrafikutredning, Rapport 2013:25, Trivector
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Stockholms l&an. Daremot gor infartsparkering att kollektivtrafikresan upplevs
som enklare och bekvamare vilket i sin tur 6kar kundndjdheten hos resenérerna.

Initialt bedoms den 6kade befolkningsmangden leda till att efterfragan pa infarts-
parkering 6kar, om utbyggnaden av gang- och cykelvagnatet inte hanger med i
samma takt. Men med goda gang- och cykelanslutningar till hallplatser, och for-
béattrad turtathet i kollektivtrafiken, kan behovet av nya infartsparkeringsplatser
hallas tillbaka.

Majoriteten av de boende i Ostra Tyres6 kommer med utdkad kollektivtrafik och
utbyggda gang- och cykelvégar ha en attraktiv kollektivtrafik inom ett gangav-
stand av 900 meter. For ny bebyggelse som tillkommer med langre avstand till
narmsta hallplats &n 900 meter kan ett visst behov av infartsparkering antas be-
hovas. Utifran SLL:s remissversion av Riktlinjer for Infartsparkering kan 25 %
av de nya invanarna i dessa omraden antas ha ett behov av infartsparkering.'® En
grov uppskattning ar att det for Ostra Tyresé kan handla om ett behov av cirka
15 - 20 nya infartsparkeringar. Exakta antalet och var dessa lampligast lokaliseras
behover dock studeras ndrmare i fortsatt planering. Lamplig lokalisering beror
pa busstrafikens linjestrackning och utbud, tillgang till gang- och cykelbanor och
var de nya fastigheterna kommer att bildas.

Om busstrafikens turtathet blir l1agre dster om Trinntorp, dér resandet blir lagre,
ar det rimligt att anta en 6kad efterfragan fran boende langre Osterut att infarts-
parkera vid Trinntorp och Breviks skola.

Infartsparkering for cykel

Vid busshallplatserna bor saker parkering for cyklar ordnas. 10 platser per 100
pastigande och dag bedéms som lamplig niva i enlighet med RiPark. Cykelpar-
king bor framforallt planeras vid Trintorp och Breviks skola.

19 Remissversion av RiPark SL-S-772733
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5.5 Véagnat, sektioner och korsningsutformning

For vagnatet foreslas en indelning i huvudvagar och lokalgator. Huvudvagnatet
definieras har utifran att vagen ska ha en funktion som binder samman omraden
och att storleken pa biltrafikflodet dverstiger 500 fordon per dygn.

Figuren nedan visar végar dar flodet, med hansyn till planerad exploatering,
overstiger 500 fordon per dygn. Vid den nivan rekommenderar VGU separering
mellan biltrafiken och géng- och cykeltrafiken for god standard®. Mellan Bre-
viksvégen och Nytorpsvagen ses behov av att starka de lokala kopplingarna,
framforallt for gdende och cyklister.

Hastighetsgrénserna varierar 40/60 km/h med lokalt 30 km/h vid férskolor och
skolor.

Breviksvagen

Breviksvagen

Nytorpsvagen

Breviksvagen
Tegelbruksvagen

Mokarrsvagen

Allmoravédgen

Foreslaget vagnat
m——— Huvudvig med busstrafik Dyviks gard
e Huvudvag utan busstrafik

Behov av starkt koppling till gang-
och cykelbana

Figur 5-4  Foreslaget huvudvagnat (med eller utan busstrafik)

Av de korsningar som studerats avseende kapacitet (se bilaga 3) beddms alla
klara av att hantera den tillkommande biltrafiken. Trots det kan konstateras att

20 VGU - VV publikation 2004:80 « 2004-05, Sektion tatort, kapitel 4 Separering av gang- och cykeltrafik
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den nuvarande utformningen har brister som bor atgardas. Sammanfattningsvis
handlar det om:

» Vajningsplikt rekommenderas for samtliga lokalgator mot huvudvagné-
tet. Detta for att 6ka tydligheten for trafikanterna och hoja trafiksaker-
heten.

» Dar tva huvudvagar mots rekommenderas att huvudvéag utan buss véjer
for huvudvdg med buss. Det innebdr att foljande korsningar som idag ar
oreglerade far skyltning och malning:

- Tegelbruksvégen/Breviksvagen

- Tegelbruksvagen/Mokarrsvagen

- Mokarrsvagen/Allmoravagen

Breviksvagen

Agnd

Breviksvagen

Nytorpsvdgen

Breviksvagen
Tegelbruksvdgen

Mokarrsvagen

Allmoravagen

Foreslaget vagnat
e Huvudvig med busstrafik Dyviks gard

Huvudvéag utan busstrafik

O Korsningar dar tva huvudvagar méts

Figur 5-5 Visar de tre korsningarna i gront, dar tva huvudvagar mots.
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Sektion huvudvag med busstrafik — separerad gang och cykel

Pa huvudvagar med busstrafik foreslas korfalten bli 3,25 meter breda, vilket ar
minimimatt enligt RiBuss (6nskvéard bredd ar 3,5 meter). Da cykelflodet forvan-
tas bli under 300 cyklister per timme foreslas cykelbanan vara dubbelriktad samt
forlaggas med gangbanan pa ena sidan av vagen.

Eftersom gang- och cykelvég foreslas forlaggas pa ena sidan av vagen behover
det vid busshallplatserna pa motsatta sidan av vagen anlaggas korta gangbanor
och passager over vagen. Gangbana i anslutning till busshallplatserna rekom-
menderas vara 1,8 meter breda for god tillganglighet.

Gang- och cykelbanan foreslas utformad med kantstod eller med en tydlig, upp-
héjd och mérkbar skiljeremsa. Om kantsten véljs behdver dagvatten hanteras
med avrinning till brunnar. Med en skiljeremsa ar det mojligt att I6sa dagvatten-
hanteringen med diken utanfér gangbanan, vagens sektion blir dock bredare.

3.25 3.25

6.5 ‘ 4.55

11.05

Figur 5-6  Sektion huvudvég med busstrafik (sektion 1)

Totala sektionen ovan blir cirka 11 meter. Har behdver daven hénsyn tas till ut-
rymme for diken och vattenavrinning.
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Sektion huvudvag utan busstrafik — kombinerad gang och cykel

Pa huvudvéagar utan busstrafik kan korbanorna smalnas till 3,0 meter. Sektionen
nedan visar en variant dar fotgdngare och cyklister inte separeras utan delar gc-
bana pa 2,5 meter. Det innebér att totala sektionen, utan diken, blir 9 meter.

Figur 5-7  Sektion huvudvag utan busstrafik (sektion 2)

Sektion huvudvag utan busstrafik — enbart gangbana

Dar det av olika skal blir svart att fa till 6nskvarda bredder kan en sektion med
enbart gadngbana accepteras, d&ven om det inte ar énskvart. Det innebér att cyklis-
ter hanvisas till blandtrafik. Med 1,8 meter gangbana blir sektionens bredd, utan
diken, 8,3 meter.

8.3

Figur 5-8  Sektion huvudvag utan busstrafik (sektion 3)
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6. Bilagor

Bilaga 1. Dagens trafikméngder

Trafikmangden har uppmatts vid ett flertal platser i Tyres6 kommun, se Figur
6-1och Figur 6-2. Matningarna ar gjorda mellan ar 2009-2015.

Oringe Strandvag
Matning: Okt 2011
VaDT Total: 530 st
VaDT lastbit 35 st

Karta  Sateilt

Strandalién Tjarnstigen
Matning: Okt 2014 Matning: Maj 2011
VaDT Total: 2899 st VaDT Total: 346 st

VaDT lastbit 249 st VaDT lagbit 34 st

.“‘esovagen UEGETE
Lagergrensvag Matning: Aug 2015
Tyresovagen Matning: Aug 2015 VaDT Total: 787 st
Matning: Okt 2014 Tyresévagen VaDT Total: 4363 st VaDT lasbit 29 st
VaDT Total: 14 305 st Matning: Okt 2014 VaDT lastbit 198 st
VaDT lastbit 1224 st VaDT Total: 10503 st
VaDT lasbit 1009 st

Breviksvagen
Matning: Nov2013
VaDT Total: 4025 st
VaDT lagtbit 314 st

Slattervagen Prastgardsvagen
Mitning: Maj 2011 Matning: Aug 2015
VaDT Total: 349 st VaDT Total: 1550 st :
VaDT lasbit 165t VaDT lasbit 51 st Tyresovagen

d Maming:oke2014
VaDT Total: 8058 5t
VaDT lasbit 817 st

Breviksvagen
Matning: Sep 2009
VaDT Total: 1726 st
VaDT lastbit 184 st

Brakmarsvigen

Breviksvagen

Matning: Aug 2015 Matning: Sep 2009
VaDTTo(ali 3078st . VaDT Total: 1261 st
VaDT lastbit 485 st VaDT lastbit 143 st
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Matning: Maj 2012

Mokarrsvagen
Métning: Sep 2009

Nytorpsvagen
Matning: Maj 2011
VaDT Total: 1461 st

VaDT Total: 166 st
VaDT lastbit 4 st

VaDT Total: 865 st

2 VaDT lastbit 51 st
() VaDT lastbit 1495t
%
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)
%
C)
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2l Mokarrsvagen
Matning: Sep 2009 < +
S Raksta VaDTTotat557st Ll ) =
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Figur 6-1 Uppmatta trafikmangder i Tyresé kommun.
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Figur 6-2 Uppmatta trafikmangder i Brevik, Tyresé kommun.
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Bilaga 2. Tillkommande invanarantal for respektive etapp

Tabell 6-1 Antal nya bostader och antal nya invanare for de olika etapperna i Brevik, for de bada scen-
ariona; framtidsbild 1 och framtidsbild 2.

Etapper Inre Antal nya Antal nya Antal nya Antal nya
Brevik bostader — bostader — Invanare — Invanare —
Framtidsbild 1  Framtidsbild 2  Framtidsbild 1  Framtidsbild 2
Etapp 1 480 480 1200 1200
Etapp 2-6 320+25 320+77 863 993
Etapp 9 5 13
Etapp 10 1 15 3 38
Etapp 11 1
Etapp 13 - - - -
Etapp 16 - - - -
Etapp 17 6 26 15 65
Etapp 20 - - - -
Etapp 21 11 30 28 75
Etapp 22 - - - -
Brevik
Etapp 1 5 15 13 38
Etapp 2 2 10 5 25
Etapp 3 12 28 30 70
Etapp 4 - - - -
Etapp 5 - - - -
Etapp 6 1 9 3 23
Etapp 7 - - - -
Etapp 8 - - - -
Etapp 9 4 9 10 23
Etapp 10 5 11 13 28
Etapp 11 - - - -
Etapp 12 - - - -
Etapp 13 7 18 18 45
Etapp 14 2 3 5 8

Totalt 887 1051 2218 2628
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Tabell 6-2 Visar antal nya invanare i aldern 16-84 ar per etapp i Brevik.

Etapper Inre Brevik Antal nya invanare (16—84 ar) Antal nya invanare (16—84 ar)
for Framtidsbild 1 for Framtidsbild 2

Etapp 1 924 924
Etapp 2-6 664 764
Etapp 9 10 -
Etapp 10 2 29
Etapp 11 2 -
Etapp 13 - -
Etapp 16 - -
Etapp 17 12 50
Etapp 20 - -
Etapp 21 21 58
Etapp 22 - -
Etapp 1 10 29
Etapp 2 4 19
Etapp 3 23 54
Etapp 4 - -
Etapp 5 - -
Etapp 6 2 17
Etapp 7 - -
Etapp 8 - -
Etapp 9 8 17
Etapp 10 10 21
Etapp 11 - -
Etapp 12 - -
Etapp 13 13 35
Etapp 14 4 6

Totalt 1707 2023
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Tabell 6-3 Antal nya fordon per etapp for framtidsbild 1 samt 2. Resultatet visas i ett intervall dar det
lagre vardet representerar ett resebeteende likt Tyres6 Strand och det hdgre vardet Ostra

Tyreso.

Etapper Inre Brevik Antal nya fordon - Antal nya fordon -
Framtidsbild 1 Framtidsbild 2

Etapp 1 1063-1417 1063-1417
Etapp 2—6 764-1018 879-1172
Etapp 9 11-15 -
Etapp 10 2-3 33-44
Etapp 11 2-3 -
Etapp 13 - -
Etapp 16 - -
Etapp 17 13-18 58-77
Etapp 20 - -
Etapp 21 24-32 66-89
Etapp 22 - -
Etapp 1 11-15 33-44
Etapp 2 4-6 22-30
Etapp 3 27-35 62-83
Etapp 4 - -
Etapp 5 - -
Etapp 6 2-3 20-27
Etapp 7 - -
Etapp 8 - -
Etapp 9 9-12 20-27
Etapp 10 11-15 24-32
Etapp 11 - -
Etapp 12 - -
Etapp 13 15-21 40-53
Etapp 14 4-6 7-9

Totalt 1964-2618 2327-3102
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Bilaga 3. Kapacitetsanalys av utvalda korsningar

Forutsattningar for berédkningar

Som tidigare namnts planeras det for ny bebyggelse i Ostra Tyreso. Bade av-
styckning av tomter for villor samt fortatning av vissa omraden med lagenheter.
Detta kommer resultera i en ny belastning pé véagnitet i Ostra Tyreso. Foljande
korsningar har valts ut for kapacitetsanalys®:

Tyresdvagen - Brakmarsvagen
Nytorpsvagen - Breviksvagen
Breviksvagen - Allmoravagen
Tegelbruksvégen - Nytorpsvagen
Mokarrsvégen - Tegelbruksvagen
Tegelbruksvégen — Breviksvagen

For de utvalda korsningarna har den framtida trafikmangden uppskattats utifran
fyra alternativ.

Alternativ 1: Framtidsbild 2 / resebeteende likt Ostra Tyreso
Alternativ 2: Framtidsbild 2 / resebeteende likt Tyrest Strand
Alternativ 3: Framtidsbild 1 / resebeteende likt Ostra Tyreso
Alternativ 4: Framtidsbild 1 / resebeteende likt Tyreso Strand

D& invanarna i Ostra Tyreso till stor del arbetspendlar paverkar det trafikens rikt-
ningsfordelning. Trivectorrapporten 2012:70 Tyresovagen — atgardsforslag har
tidigare tagits fram och visar att morgonens maxtimme mellan klockan 7 och 8
ar den mest belastade 6ver dygnet. Morgonens maxtimme &r i stor utstrackning
enkelriktad mot Tyreso centrum medans eftermiddagens trafikfloden &r mer ut-
spridda, bade Gver tid och riktning. Rapporten visar dven att morgonens max-
timme representerar ungefar 8% av dygnstrafiken. Under samma tidpunkt gar
70% av fordonen i riktning mot Tyresd centrum och 30% i riktning mot Brevik.

Andelen tung trafik ar 10%.

21 De kritiska punkterna har identifierats genom att studera den nya trafikmangden och genom en diskussion
med Tyresd kommun.
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Metod

For beddma utfallet av samtliga utredningsalternativ har kalkylverktyget Capcal
(version 4.3.0.3) anvénds. Capcal dar ett program som kan berékna kapacitet och
framkomlighet i korsningar. Framkomligheten utrycks i form av belastningsgrad,
d v s kvoten mellan flodet och kapaciteten. Ar belastningsgraden 6ver 1,0 innebéar
det att det ar mer trafik &n vad korsningen kan hantera och kéerna kommer att
vixa. Aven vid belastning under 1,0 forekommer det koer och véntetid da belast-
nings-garder under 1,0 endast sager att dver tid sa kommer trafiken igenom kors-
ningen.

| rapporten redovisas dven kolangder som ar beraknade med Capcal baserat pa
den framraknade belastningsgraden.

For berékningar i Capcal behdvs det indata i form av trafikfloden och geometri.

En korsning kan beroende pa belastningsgraden ha 6nskvard eller godtagbar ser-
viceniva. Servicenivan skiljer sig beroende pa korsningstyp.

Tabell 6-4 Serviceniva for korsningstyper?

Korsningstyp Onskvard serviceniva Godtagbar serviceniva*
A-C = Stopp & vajning b=<0,6 b<1,0
D = Cirkulation b<0,8 b<1,0

E = Trafiksignal
*Kréaver godkannande av Trafikverket.

Resultatet kommer att visas i figurer/tabeller dar gron farg indikerar 6nskvard
framkomlighet, gul farg indikerar godtagbar serviceniva och rod farg indikerar
Overbelastade korfélt (belastningsgrad> 1,0)

22 Trafikverket, Krav for Vagars och gators utformning, 2012
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Tyresévagen-Brakmarsvagen

Korsningen Tyresovagen/Brakmarsvagen &r av typen cirkulationsplats. Korfalts-
bredden ar 3,5 m for bade Tyres6vagen och Brakmarsvéagen. Den skyltade has-
tigheten genom cirkulationsplatsen ar 30 km/h. Vaxelsstrackan ar 10 meter. Da
Capcal ar begransad till en ett minimum pa 16 meter har detta anvants for att
berdkna kapaciteten.

Figur 6-3 Visar cirkulationsplatsen Tyresdvagen/Brakmarsvagen med riktningar kopplade till Tabell
6-6Tabell 6-9.

Den beréknade framtida trafikmangden visas i Tabell 6-5.
Tabell 6-5 Trafikflode (antal fordon) under ett dygn.

Trafikméangd/vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3  Alternativ 4
4000/ 4000/ 6000/ 6000/
Ostra Tyres6  Tyreso Strand  Ostra Tyresd Tyreso Strand
Tyrestvagen oster 7100 6400 6600 6000
Tyresbvagen vaster 11 000 10 300 10 600 10 000
Brakmarsvagen soder 2500 2500 2500 2500
Brakmarsvagen norr 787 787 787 787
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| Tabell 6-6 redogors trafikflodet per riktning under morgonens maxtimme.

Tabell 6-6 Trafikflode (antal fordon) per riktning under morgonens maxtimme, korsning Tegelbruksva-

gen/Breviksvagen.
Riktning Alternativ 1 Alternativ2 Alternativ3  Alternativ 4
Andel av 4000/ 4000/ 6000/ 6000/
dygnstrafiken Ostra Tyreso Ostra Tyres6 Tyreso Strand
Tyreso Strand

1 5% 28 26 26 24

2 70% 398 358 370 336

3 5% 28 26 26 24

4 70% 44 44 44 44

5 5% 3 3 3 3

6 5% 3 3 3 3

7 5% 44 41 42 40

8 20% 176 165 170 160

9 5% 44 41 42 40

10 70% 140 140 140 140

11 5% 10 10 10 10

12 5% 10 10 10 10

Cirkulationsplatsen har aven tre 6vergangsstéllen/cykelpassager. Antalet fot-
gangare och cyklister har inte tagits med i berékningarna.

Ytterligare exploatering planeras i omradet Raksta, detta kan da innebara ett 6kat
trafikflode pa Brakmarsvéagen soderut. En kanslighetsanalys har darfor genom-
forts dar trafikméangden pa Brakmarsvagen soderut har antagits oka med 20%.

Resultat

Resultatet for de olika alternativen redovisas nedan. Resultatet visar belastnings-
graden samt kélangden for varje tillfart.

Tabell 6-7 Visar belastningsgrad och kolangd (90-percentil) for varje tillfart och alternativ.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko-
ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad  langd
TyresOvagen 0,37 0,1 0,33 0,1 0,34 0,1 0,31 0,1
Oster
TyresOvagen 0,18 0,0 0,17 0,0 0,18 0,0 0,17 0,0
vaster
Brakmarsvagen 0,13 0,0 0,13 0,0 0,13 0,0 0,13 0,0
sdder

Brakmarsvagen 0,06 0,0 0,06 0,0 0,06 0,0 0,05 0,0
norr
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En kénslighetsanalys genomfordes aven dar trafikmangden pa Brakmarsva-
gen soder okade med 20 %. Detta resulterade i en hogsta belastningsgrad pa
0,37 samt kolangd pa 0,2 (Tyresévagen ost) for alternativi.

Figur 6-4  Visar den hogsta beréknade belastningsgrad och kélangd for cirkulationen Tyreséva-
gen/Brakmarsvéagen.
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Breviksvagen - Nytorpsvagen

Korsningen Breviksvagen/ Nytorpsvagen &r av typen cirkulationsplats. Korfalts-
bredden ar 3,5 m for bade Tyresovagen och Brakmarsvagen. Den skyltade has-
tigheten genom cirkulationsplatsen ar 50 km/h. Véxelstrackan ar ca 6 meter. Da
Capcal ar begransad till en ett minimum pa 16 meter har detta anvants for att
berdkna kapaciteten.

Nytdrpsvéfgen I

!

Figur 6-5 Visar korsningen Breviksvagen — Nytorpsvégen med riktningar kopplade till Tabell 6-9.

Den beréknade framtida trafikmangden visas i Tabell 6-8 nedan.

Tabell 6-8 Trafikflode (antal fordon) under ett dygn.

Trafikméangd/vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

4000/ 4000/ 6000/ 6000/

Ostra Tyreso Tyres6 Strand Ostra Tyreso Tyreso Strand
Breviksvagen norr 6900 6200 6500 5900
Breviksvéagen Oster 2800 2600 2600 2400
Nytorpsvagen 4000 3500 3700 3300
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| Tabell 6-9 redogors trafikflodet per riktning under morgonens maxtimme.

Tabell 6-9 Trafikflode (antal fordon) per riktning under morgonens maxtimme, korsning Tegelbruksvéa-

gen/Breviksvagen.
Riktning Alternativ 1 Alternativ2 Alternativ3  Alternativ 4
Andel av max- 4000/ 4000/ 6000/ 6000/
timmen Ostra Tyreso Ostra Tyres6é Tyreso Strand
Tyreso Strand

1 10% 32 28 30 26

2 70% 224 196 207 185

3 70% 157 146 146 134

4 10% 22 21 21 19

5 15% 83 74 78 71

6 15% 83 74 78 71
Resultat

Resultatet for de olika alternativen redovisas i Tabell 6-10. Resultatet visar be-
lastningsgraden samt kdldngden for varje tillfart.

Tabell 6-10 Visar belastningsgrad och kolangd for varije tillfart och alternativ for korsningen Breviksva-
gen — Nytorpsvagen.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko-
ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd
Breviksvagen 0,11 0,0 0,10 0,0 0,11 0,0 0,10 0,0
norr
Breviksvagen 0,15 0,0 0,13 0,0 0,14 0,0 0,12 0,0
Oster
Nytorpsvagen 0,19 0,0 0,16 0,0 0,17 0,0 0,15 0,0
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Figur 6-6  Visar den hdgsta beréknade belastningsgrad och koléangd for cirkulationen Breviksvagen/Ny-
torpsvagen.



50
Trivector Traffic

Breviksvagen-Allmoravagen

Beddms inte vara kritisk ur kapacitetssynpunkt utan istallet behdver utform-
ningen troligtvis forbattras. Trafikokningen &r forsumbar.

Figur 6-7 Visar korsningen Breviksvagen/Allmoravagen.
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Tegelbruksvagen-Nytorpsvagen

Korfaltsbredden ar 2 m for Tegelbruksvégen soderut och 2,5 meter for Tegel-
bruksvégen vasterut. Korfaltsbredden for Nytorgsgatan &r 3 meter. Radien for
korsningen &r antagen till 18 meter. Den skyltade hastigheten &r 50 km/h.

e ]

" Nytorpsvagen
™ -

-

Figur 6-8  Visar korsningen Tegelbruksvagen/Nytorpsvagen med riktningsférdelning kopplas till Tabell
6-11.

Den beréknade framtida trafikmangden visas i Tabell 6-11.

Tabell 6-11 Trafikflode (antal fordon) under ett dygn.

Trafikméangd/vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

4000/ 4000/ 6000/ 6000/
Ostra Tyres6  Tyreso Strand ~ Ostra Tyresé  Tyreso Strand
Tegelbruksvagen 500 500 500 500
soder*
Tegelbruksvagen 2000 1800 1800 1600
oster
Nytorpsvagen 2300 2100 2200 2000

*Antaget varde, uppmatt trafikflode saknas.
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| Tabell 6-12 redogors trafikflodet per riktning under morgonens maxtimme.

Tabell 6-12 Trafikflode (antal fordon) per riktning under morgonens maxtimme, korsning Tegelbruksvéa-

gen/Breviksvagen.
Riktning Alternativ 1 Alternativ2 Alternativ3  Alternativ 4
Andel av 4000/ 4000/ 6000/ 6000/
dygnstrafiken Ostra Tyreso Ostra Tyres6é Tyreso Strand
Tyreso Strand

1 20% 8 8 8 8

2 70% 28 28 28 28

3 5% 8 7 7 6

4 65% 104 94 94 83

5 29% 53 49 51 46

6 1% 2 2 2 2
Resultat

Resultatet for de olika alternativen redovisas i Tabell 6-13. Resultatet visar be-
lastningsgraden samt kdldngden for varje tillfart.

Tabell 6-13 Visar belastningsgrad och kolangd for varije tillfart och alternativ for korsningen Tegelbruks-
vagen— Nytorpsvagen.

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko-
ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd
Tegelbruks- 0,04 0,0 0,04 0,0 0,04 0,0 0,04 0,0

vagen soder
Nytorpsvagen 0,05 0,0 0,04 0,0 0,04 0,0 0,04 0,0

Tegelbruks- 0,10 0,1 0,09 0,1 0,09 0,1 0,08 0,1
vagen oster
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Figur 6-9  Visar den hogsta beréknade belastningsgrad och kélangd for korsningen Tegelbruksva-
gen/Nytorpsvagen.
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Tegelbruksvagen - Mokarrsvagen

Korféltsbredden ar 2,5 m for Tegelbruksvagen och Morkarrsvégen. Radien for
korsningen &r antagen till 12 meter. Den skyltade hastigheten &r 50 km/h.

For att kunna berakna kapaciteten kravs nagon typ av reglering, darfor antas for-
don fran Mokarrsvéagen ha vajningsplikt mot fordon korandes langs Tegelbruks-
vagen.

Figur 6-10 Visar cirkulationsplatsen Tegelbruksvagen/Mokarrsvagen med riktningar kopplade till Tabell
6-14.

Tabell 6-14 visar den framtida trafikmangden pa Tegelbruksvagen respektive
Mokarrsvagen.

Tabell 6-14 Trafikflode (antal fordon) per vag under ett dygn.

Trafikméangd/vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

4000/ 4000/ 6000/ 6000/
Ostra Tyres6  Tyreso Strand ~ Ostra Tyresé  Tyreso Strand
Tegelbruksvagen 2000 1800 1800 1600
vaster
Tegelbruksvégen 2000 1800 1800 1600
Oster
Mokarrsvagen 975 945 895 905

For kapacitetsberakningar anvands maxtimme, alltsa den timme under dygnet
nar trafikméangden ar som storst. | Tabell 6-15 redogors trafikflodet per riktning
under morgonens maxtimme.
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Tabell 6-15 Trafikflode (antal fordon) per riktning under morgonens maxtimme, korsning Tegelbruksva-
gen/Breviksvagen.

Riktning Alternativ 1 Alternativ2 Alternativ3  Alternativ 4
Andel av 4000/ 4000/ 6000/ 6000/
dygnstrafiken Ostra Tyreso Ostra Tyres6 Tyreso Strand
Tyreso Strand

1 40% 31 30 29 29

2 40% 31 30 29 29

3 10% 16 14 14 13

4 70% 112 101 101 90

5 20% 32 29 29 26

6 5% 8 7 7 6
Resultat

Resultatet for de olika alternativen redovisas i Tabell 6-16. Resultatet visar be-
lastningsgraden samt kdlédngden for varje tillfart.

Tabell 6-16 Visar belastningsgrad och kélangd for varje tillfart och alternativ fér korsningen Tegelbruks-
vagen— Mokarrsvagen

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Belast- K6- Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko-
ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd
Tegelbruksv 0,02 0,0 0,02 0,0 0,02 0,0 0,02 0,0
vast
Tegelbruksv 0,08 0,0 0,07 0,0 0,07 0,0 0,07 0,0
Ost
Mokarrsva- 0,06 0,1 0,06 0,1 0,06 0,1 0,06 0,1
gen
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Figur 6-11 Visar den hdgsta berdknade belastningsgrad och kélangd for korsningen Tegelbruksva-
gen/Mokarrsvagen.
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Tegelbruksvagen-Breviksvagen

Korfaltsbredden &r 2,5 m for Tegelbruksvédgen och vagen till parkering/badplats.
For Breviksvagen ar korféaltsbredden 3,5 meter. Radien for korsningen mot Te-
gelbruksvagen &r antagen till 18 meter och mot parkeringen 12 meter. Kors-
ningen &r oreglerad. Den skyltade hastigheten &r 50 km/h.

» Trinntorpshadet 22 ‘
viksvagen | s

-

Tegelbruksvagen
@

KN\

Figur 6-12 Visar korsningen Tegelbruksvagen/Breviksvagen med riktningsfordelning kopplas till Tabell
6-17.

Tabell 6-17 visar den framtida trafikmangden pa Tegelbruksvagen respektive
Mokarrsvagen.

Tabell 6-17 Trafikflode (antal fordon) per vag under ett dygn.

Trafikméangd/vag Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4

4000/ 4000/ 6000/ 6000/

Ostra Tyreso Tyreso6 Strand Ostra Tyreso Tyreso Strand
Tegelbruksvégen 2000 1800 1800 1600
Breviksvéagen norr 2200 1900 2300 2000
Breviksvéagen sdder 2900 2500 2700 2300
Parkering badplats - - - -

For kapacitetsherakningar anvands maxtimme, alltsa den timme under dygnet
nér trafikméangden &ar som storst. | Tabell 6-18 redogors trafikflodet per riktning
under morgonens maxtimme.
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Tabell 6-18 Trafikflode (antal fordon) per riktning under morgonens maxtimme, korsning Tegelbruksva-

gen/Breviksvagen.
Riktning Alternativ 1 Alternativ 2
Andel av 4000/ 4000/
dygnstrafiken Ostra Tyreso
Tyreso Strand
1 7% 11 10
2 1% 2 1
3 7% 11 10
4 1% 2 2
5 40% 93 80
6 30% 70 60
7 1% 2 2
8 20% 35 30
9 10% 18 15
10* 1 1
11* 1 1
12* 1 1

Alternativ 3 Alternativ 4

6000/ 6000/
Ostra Tyresdé Tyreso Strand

10 9
1 1
10 9
2 2
86 74
65 55
2 2
37 32
18 16
1 1
1 1
1 1

*Antagna vérden, uppmatt trafikflode saknas

Resultat

Resultatet for de olika alternativen redovisas i Tabell 6-19. Resultatet visar be-

lastningsgraden samt kélédngden for varje tillfart.

Tabell 6-19 Visar belastningsgrad och kélangd for varje tillfart och alternativ fér korsningen Tegelbruks-

vagen- Breviksvagen

Alternativ 1 Alternativ 2 Alternativ 3 Alternativ 4
Belast- Ko- Belast- Ko- Belast- Ko6- Belast- Ko-
ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd ningsgrad langd
Tegelbruks- 0,03 0,0 0,02 0,0 0,02 0,0 0,02 0,0
vagen
Breviks- 0,03 0,0 0,03 0,0 0,03 0,0 0,03 0,0
vagen norr
Breviks- 0,11 0,1 0,10 0,1 0,10 0,1 0,09 0,0
vagen soder
Parkering 0,00 0,0 0,00 0,0 0,00 0,0 0,00 0,0

badplats




59
Trivector Traffic

‘ Trinntorpsbadet 2
Breviksvagen -

-~
e
(%
k o -

Teerruksva'gen ’ -

Figur 6-13 Visar den hogsta berédknade belastningsgrad och kdlangd for korsningen Tegelbruksva-
gen/Breviksvagen.
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Bilaga 4. Sammanstallning fran workshop
Datum: 2018-02-07

Deltagare, Tyreso: Emilia Reiding, Sofia Eneborg, Elin Elfstrém, Johan Nilsson,
Carolin Andersson, Emelie Hall. Trivector: Erik Sjaunja, Astrid Buhre

Brister och viktiga planeringsforutsattningar

Brist pa alternativ for hallbart resande

Vagskyltning

Tranga gaturum

Vagbredd récker inte

Kuperad terrdng=otillgéngligt

Dalig sikt

Osakra korsningar, oreglerade

Kollektivtrafik

Utformning hallplatser

Infartsparkeringar

Trottoarer saknas

Gena kopplingar for gc saknas

For lag standard for gc dven dar det dr nybyggt (Nytorpsvéagen)
Osakert for g/c

Avsaknad sdker skolvég

P-platser saknas vid badplatser

Buller?

Hantering av dagvatten

Forutsattningar for snérdjning, sophantering

Végslitage pga tunga transporter

Bygglogistik

Platser for etablering/upplag

Malpunkter: Klévberget, Pendel-p vid skolan?, Batklubbar, Batplatser
Viktigt med noggrann planering av utbyggnadsordningen
Hallbarhetsmalen maste folja med i planeringen

Tydlig prioritering mellan trafikslag
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Vilka atgarder svarar upp mot mal och problembild?

Passager och 6vergangsstallen
Tydligare skyltning till malpunkter
Laddstationer

”Nésta avgang”-skyltning

”Lantbuss”

Bilpool?

Subventionerade buss, testresenér

Andra skoltider

Samakning

Arbeta hemma

Ytterligare infartsparkering

Gc-banor langs med storre vagar

Skolans ansvar for sakra skolvagar (material tas fram for hela Tyreso)
Namn pa hallplatser som gor att man forstar var man ar
Cykel-parkering vid malpunkter som buss, batpl, klévberget, badpl, af-
far? (&ven hpl vid dessa punkter)

Séakerstalla passager till busshpl

e Sikra och tydliga hallplatser
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