Teknisk handbok

Kapitel 4 Gata

2023-10-03

Chef - Gatuenheten

tyresd kommwn







Sida

3 (56)

Innehallsforteckning
4 GALA s 7
4.1 Styrande dOKUMENT c..ccuiiiiiiiciiccccrce e 7
4.1.1 Lagar, forordningar och foreskeifter ..., 7
412 TrafikVerket s 7
4.1.3  Sveriges kommuner och regioner (SKR).....cccocovvviviininiiiinicnnnnes 8
414 Svensk Byggtianst.....cccviceiniiiiniiiiceniccsceee e 8
4.1.5 Region Stockholm, Trafikforvaltningen.......ooevvcriiciniiicnnines 8
4.1.6  TyresO KOMMUN ...ooviviriieiececieieirinrccceietete ettt 8
4.2 GatUSEKHONET ...viiiiiiicicicicie et 8
421 INledNing .o 8
422 PrOLEIING ettt 3
4.3 Byg@eleMent ..ot 9
431 GANGDANG .o 9
432 CyKeIDANa ... 9
4.3.3  MODIEIINGSZOMN.c...vuieiiieciriicieiiceieee et 10
43.4  Sidoomraden, kommunaltekniska ytor......cccceovvvrircccrcrereinrnnnnnne. 11
4.3.5  SKYAdSZOMN ..ot 11
4.3.6  KOIbana...ccviiiiiiiiiiii e 12
43.7  Kollektivtrafik (busshallplatser och kollektivkorfilt) ................... 12
43.8  Angoring, parkering och lastplats.........cccooevviviiviiiiniiiiiiiinn, 12
4.3.9  LedNIN@AL ..o 13
44 GATULYPEL ottt 13
441 HUVUAZAA...coiiiiiiiiiicciiccciee e 14
442  LoKal@ata ..o 18
443  Gang- och cykelVag ... 20
444  INAUSHIZALA .coveiviiiiiiccec e 21
45  GatuutfOrMNING....cooiiviiiiiciiceieeee e nnaes 22
451  FOLrdONStYPEr ...ccccuiiiiiiiiiiiiciciciiiritceee e 22
452 Frihojd s 23

4.6 LUtDINGAL o 23



Sida

4 (56)

4.6.1  LANGSIULNING w.oucviiiiiiiiiciic e 23
4.60.2  TVAall.oiiii s 24
4.6.3  Resulterande Jutning........ccoccuvvviininiiiiviniiiiiieecceeceenes 24
4.6.4  KOLSNING..ooiiiiiiiiiiiiiiiiiicce e 25
4.6.5  VaANdplan ... 25
4.6.6  ParkefingSplats ......ccceuviviviiiiiiciiiiiiiiic e 25
4.6.7  BuSShallPlats ......cccoveuviiiiiiiiiiiiiiiiiciceeae 25
AT SIRE s 26
471 SELACKA oot 26
4.7.2  KOLSNING ..ot 28
473 Cirkulationsplats.......cccccevviiiiiniiiiiniiae 30
4.8 HastIGheter ..o 31
4.9  Overgingsstillen 0Ch GANZPASSAZEL ..uuverurvrnreemereseriseesssneessnsesseseeeeees 31
491 AMEANT et s 31
492 OVErgangsStallen .....ovuieeruureereresressessssssssssssesssssssssssssssssesssssssnns 31
493 GANGPASSAZEL ...vviiiiiiiiiit s 31
494  Genomgiende ging- och cykelpassager.......cccveerrenicreerecuennenes 32
4.10 Hastighetsdimpande Atgarder ... 32
4.10.1  HUvVUAVAZNALEL ... sensesesennaas 33
411 BusShallplatser ......ccooeviiiiiiiiiiiiiiiiceae 34
412  Korsningar och citkulationsplatser........oovcvvieivinieivinicieinieeinicieneans 35
4.12.1  Utrymmesklass 1 KOrSNing........ccocvvvvvviiccccnnnnnicccceeeeee 35
4122 DIMENSIONEIING...c.cuiiiiiriiiiiiiieieiiic s 35
4123 Cirkulationsplats........coeeeiiiecicieiiininiiiccceceeee e 36
413 Parkering....ccviiiieiniiiiiieiicies e 37
4.13.1  Parkering for rorelsehindrade .....ccoveeevviicivinicenicrnicercenes 37
4.13.2 LASTZONET coucvtieiieiiiieie ettt 37
4.13.3  VANAPIALSEL ..t 37
414 UHALTEL ot 39
4141 KantstOd...ooiiciciiii s 39
4.14.2  UtformMNINg ..o nssssssssaes 39

415  AnliaggningskompletteriNgar.......cocuvieiriieriiieiriieeieieesieeesecieneaes 39



Sida

5 (56)

4151 KantstOd....ocuviiiiiiiiiiriiciiiciie e 39
4152 Kantstod av GLanit ......coccceereeuerreeemreeernienensieeeseeesessesseesessesesensnnes 40
4.15.3  Kantstod av Betong ........ccccvviuriviiiiiiiiiiiiieiieceensscenans 40
416 VAgMArKeringar ......ccccovviiiiciiiiiniiiiccceicee e 40
4.16.1  VAgMATKeN ..o 41
4.16.2  Gatunamnsskyltar ... 42
417 TrafikSPeglar .......ccvivviiiiiiiiiiii e 44
418 Trafiksignaler .....ccuviiiiiiiiiiiiiicccc e 44
419 VAGIACKEN ..ot 44
420 Belag@ningar.......coccviiiiiininiiiiiiiiiii e 44
4.20.1  Val av belag@ning ........cccccvuvieuririiininiiiciniicriieeicesiseneeseeieneaes 44
4.20.2  Provning och kontroll.........ccccoviiiiiiiniiiiiiicicne, 46
4.20.3  Gang- och CYKEIVAGAL .......coviuiiiiiiiiciicccc e 46
4.20.4  Parkering ....ccocviviiviiiniiciiicc e 47
4.20.5  LOKAlALOT ..ot 47
4.20.6  HUuvUud@ator.....cccuviiiiiiiiiiiiiiic e 47
4.20.7  INAUSHIZALOL w.uviieieiiiicieiiciicieeeie et aennaes 47
4.20.8  Busshallplatser ..o 47
4.20.9  TrafiksakerhetSat@arder ..o 49
4.20.10  Cirkulationsplatser.........cccocviviiiiiiiiiciiiicicccees 50
42011 OVErKOIDAL Jta covuerierierieieiieiiesieeiesisstss st sssseans 51
42012 ASDEtSZAOL i 51
42013 GALSTEN o 51
4.20.14  Markplattor och marksten ..o, 51
4.20.15  KullerSten...ciiiiiiiiiiiicicicc s 52
421 DaVALEN c.vovieieceiicieictcicc e 52
4211 AIMEANT et 52
4.21.2 Rangordning vid planering.........cccocvveececeennninininccceneiessenne 53
4.21.3  Tekniska IOSNINGAL .....cccceviirieiiiiiiiiicieeee e 53
4214 KrosSAIKe oo 54
4.21.5  SvVACKAIKE .o 54
4.21.6  RegnpPlantering ... 55



Sida

6 (56)
4.21.7  DagvattenNbDrunNar......ccocciiiiieiiiiiiiicce e 56
4.21.8  LedNIN@AL ..ottt 56

4.21.9  SKyfall....cooviiiiiiiiiiiiiiici e 56



Sida
7 (56)

4 Gata
Tillimpning

I framtagande av tekniska beskrivningar ska man inte hdnvisa till Teknisk
handbok utan kraven som stills ska arbetas in i beskrivningen. Texter som ska
tas med 1 tekniska beskrivningar dr markerade i dokumentet enligt exemplet
nedan. Det finns dock mycket annan information som ocksa behover arbetas

in.

DEC.26 Kantstod av betong, spikade

Kantstdd av betong ska vara armerade med motstdd av asfaltsmassa

minst 40kg/m.

4.1 Styrande dokument

Foljande dokument ér ett urval av de dokument som anvinds av kommunen
och som giller dir denna tekniska handbok inte ger vigledning.

41.1 Lagar, forordningar och foreskrifter
ALM (BFS 2011:5 ALM 2) Tillganglighet pa allminna platser.

Trafikférordningen (SFS 1998:1276)

Transportstyrelsens foreskrifter och allminna rad om trafiksignaler (TSES
2014:30), Transportstyrelsen

Transportstyrelsens foreskrifter och allmdnna rad om vigmarken och andra
anordningar (TSFS 2019:74), Transportstyrelsen

Transportstyrelsens foreskrifter om vigmarkeringar (TSEFS 2010:171),
Transportstyrelsen

Vigmirkesforordningen (SFS 2007:90)

4.1.2 Trafikverket
TRVINFRA-00224 Overbyggnad vig, Dimensionering och utformning

TR Geo 13, TDOK 2013:0668
VGU — Krav Vigar och gators utformning (2022:001)
VGU — Begrepp och grundvirden Vigar och gators utformning (2022:002)

VGU — Rad Vigar och gators utformning (2022:003)



Sida
8 (56)

4.1.3 Sveriges kommuner och regioner (SKR)
VGU-guiden Vigars och gators utformning i titort, Trafikverket, SKR

4.1.4 Svensk Byggtjanst
AMA Anldgening 20 Allmédn material- och arbetsbeskrivning f6r
anlidggningsarbetenn

4.1.5 Region Stockholm, Trafikforvaltningen
RiGata-Buss Riktlinjer Infrastruktur med héinsyn till busstrafik.

RiTill (SL-S-419765) Riktlinjer Tillgdnglighet f6r barn, dldre och personer med
funktionsnedsittning.

RiPlan (SL-S-419761) Riktlinjer Planering av kollektivtrafiken i Stockholms lin.
RiTerm (SL-S-419821) Riktlinjer Utformning av terminaler.

Regional cykelplan

41.6 Tyres6 kommun
Tyres6 kommun Trafikstrategi Cykelplan.

Tillginglighetshandbok Tyreso

Regler for arbeten som ber6r offentlig plats 1 Tyreso

»Klipp Till”

4.2 Gatusektioner

4.2.1 Inledning

Det hir kapitlet ska vara en grund for att bestimma gatusektioner nir man
planerar nya gator samt nar man gér om befintliga. Gatusektionerna satts ihop
av olika byggelement som beskrivs nedan. Beroende pa typ av gata s anvinds
olika byggelement och olika bredder pa byggelementen.

Fokus hir dr framforallt funktion ur ett trafik-, drift- och underhallsperspektiv
men manga andra aspekter dr viktiga for gatan som helhet sa som ljud, ljus,
vind, ledningsagares anliggningar, skala, gestaltning, omgivande bebyggelse,
dagvatten- och skyfallshantering m.m.

4.2.2 Prioritering

Nir man bestimmer gatusektion ar det viktigt att tinka igenom vad som ar
syftet med gatan, vilka den primart ér till f6r och vilka funktioner som ar
viktigast. Om utrymmet i gaturummet dr begriansat bor man inte minska
bredden pa de byggelement man 6nskar utan i stillet bor man virdera de olika
byggelementens funktion och lyfta bort det som dr minst viktigt f6r gatans
helhet och syfte.
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I prioriteringen ska kommunens styrdokument som t.ex. Trafikstrategi f6r
Tyres6 kommun med tillhérande planer vara vigledande, dessa ar dock
underordnade den Tekniska Handboken. Aven VGU-guiden Vigar och gators

utformning i titort ar en vigledning. Viktigt ar forstas ocksa att viga in varje
projekts unika férutsittningar och komplexitet.

I de fall ett byggelements funktion inte kan tas bort f6r gatans helhet, men inte
heller kan hilla det rekommenderade standardmattet, ska det hanteras som en
avvikelse 1 projektet. Avvikelser fran byggelementets rekommenderade
standardmatt ska konsekvensbeskrivas och stillningstagande till avvikelsen ska
tas i projektgruppen med godkidnnande fran projektigare (enhetshetschef f6r
gatuenheten) och protokollféras. Detta ska ske med hinsyn till
infrastrukturens 6vergripande sammansittning.

4.3 Byggelement

Nedan beskrivs byggelement for olika funktioner i gaturummet. Métten dr
baserade pa krav i VGU, Cykelplan f6r Tyresé kommun, Trafikférvaltningen
och Avfall Sveriges "Handbok f6r avfallsutrymmen” samt f6r att uppnd god
funktion med avseende pa drift och underhall, trafiksakerhet och tillginglighet.

4.3.1 Gangbana

Minsta mitt for en gangbana dr 2 m. Ligger gangbanan i direkt anslutning till
exempelvis en cykelbana som kan anvindas f6r moten och for att vinda en
storre rullstol kan gangytan vara 1,8 m. Minsta hinderfria bredd f6r att kunna
skota drift och underhall ar 2,5 m varav minst 2 m 4r hardgjort. Detta uppnas
om god standard f6r skyddszon anvinds, se 4.3.5 Skyddszon.

Gangytan far inte tas 1 ansprak av ndgra hinder som stolpar, el- och teleskap,
moblering, dorrar som 6ppnas 6ver gangbanan eller liknande.

Overgangsstille:

Vid framtagande av gatusektioner ska det sikerstillas att det gar att utforma
sikra 6vergangsstallen med tillricklig plats for eventuella refuger och att
vintyta inte kommer 1 konflikt med cykelbana.

4.3.2 Cykelbana

Typ av bana Lag standard Hog standard
Dubbelriktad cykelbana 2,5m 3,25m
Enkelriktad cykelbana 2m 2,5m
Cykelfilt 1,75 m 1,75 m

Tabell 1. Standardutformning for cykelbana.
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Typ av bana Lig standard Hog standard
Dubbelriktad gang- och cykelbana |4,1 m 45 m
Enkelriktad gang- och cykelbana |3,8 m 4,1 m

Tabell 2. Standardutformning for gang- och cykelbana.

—— Huvudcykelvdg

— Regional cykelvag

[ Kopplingsbro (standard: huvudcykelvag)
+== Kopplingsvégar (standard: huvudcykelvag)

Figur 1 Overgripande cykelnit i Tyresi

4.3.3 Mobleringszon

En mobleringszon kan rymma trid, cykelparkeringar, belysning,
dagvattenhantering, skyltar, skripkorgar, binkar m.m. Se aktuellt
gestaltningsprogram for val av mébler. Minsta breddmatt dr 2 m, da ryms
cykelparkering och det dr mojligt att ge sma trid goda férutsittningar. For
medelstora och stora triad krivs en bredare moébleringszon. Se kapitel 7 Park for
exempel pa hirdiga trid samt hur bred planteringsytan minst ska vara for att
triden ska kunna etablera sig och utvecklas vil.

Byggelement  Litet trid Medelstort trid Stort trid
Korbana 1-1,5m 2m 2m
GC-bana 1m 1m 1,5m

Tabell 3 Minsta rekommenderade planteringsavstand mellan tridets
mitt och kirbana respektive gang- och cykelbana (GC-bana).

Planteringsavstind mellan trid i lingsled beslutas 1 samrad med
landskapsarkitekt pa SBK eller annan sakkunnig.

Skelettjord ska alltid anldggas vid plantering av trad i hardgjord yta.
Skelettjordar med fordel kan utgora en del av en lokal dagvattenhantering 1




Sida
11 (56)

enlighet med krav i kap 3 Dagvatten

Moébleringszon kan fungera som yta for snéupplag pa vintern.

4.3.4 Sidoomraden, kommunaltekniska ytor

Gator som inte har mébleringszon behéver utrymme £6r belysning,
dagvattenhantering och snéupplag i sidoomrade. Dessutom behéver alla gator
ett stod f6r vigkroppen genom antingen en stodremsa, en annan hardgjord yta,
en stodmur eller en kallarvage. Stédremsa ska vara 0,5 m bred, om den ska
rymma belysning, vigmairken, elskdp eller liknande ska den vara minst 1 m

bred.

Krossdike f6r omhindertagande av plogvalsida ska inte understiga 1 m.
Beroende pa omradets forutsittningar och andra krav kan dven andra
funktioner behoéva tillgodoses 1 diket. Dagvatten ska fordréjas och renas i eller i
nirheten av vigomradet, i enlighet med krav i Dagvattenkapitlet.

Bredd f6r snéupplag pa en mindre lokalgata bor vara totalt ca 2,5 m (2st diken
1,25m). For storre gator, korsningar bor erforderlig yta stimmas av med
Sambhillsbyggnadskontoret, Gatuenheten.

4.3.5 Skyddszon

Skyddszon dr ett utrymme mellan olika trafikslag eller fasta hinder for att
skydda i forsta hand oskyddade trafikanter. Skyddszon bor markeras med
malning eller materialval, sirskilt mot korbana och kantstensparkering.

Skyddszon kan ingi i en mobleringszon, vistelseyta eller ett sidoomrade sa
linge placeringen av mobleringen inte inkréiktar pa skyddszonen.

Matt £6r skyddszon f6r gangbana enligt VGU. Hinder kan t.ex. vara stolpar,
trdd, moblering och fasader.

Skyddszon mot Avstand
Kantstod 0,25 m
Hinder hogre dn 0,2 m0,40 m

Tabell 4 Matt for skyddszon for gaende och rullstolsburna.

Skyddszon mellan cykelbana och olika hinder regleras enligt VGU.

Typ av hinder eller skiljeremsa Minsta godkinda avstand
Lingsgaende hinder (ricke, fasad, hick, 0,5 m

mur, etc.)

Fast sidohinder (stolpe, trad, 1,0 m

parksoffa, viderskydd, etc.)

Skiljeremsa mot kérbana (>60 km/h)  Racke och 0,5 m
Skiljeremsa mot kérbana Kantsten och 1,0 m
Skiljeremsa mot kantstensparkering 1,0 m

Tabell 5 Rekommenderat avstand fran cykelbana till sidobinder, kirbana och parkering.
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4.3.6 Korbana
Bredd pa kérbana avgors av vilket fordon med hogst krav som beriknas
trafikera gatan och vilken utrymmesklass som 6nskas.

Korbana dar buss ska gé ska byggas enligt RiGata-buss, vara minst 3,5 m
enkelriktad och 7 m dubbelriktad. I kurvor och korsningar behover
utrymmesbehovet undersékas med korsparanalyser f6r boogiebuss (typfordon
Bb) och ledbuss (typfordon Bl). Vid avvikelse ska samrad ske med Region
Stockholm, Trafikférvaltningen.

Korbana dar sopbil ska g ska vara minst 3,5 m enkelriktad och 6,5 m
dubbelriktad (Se dven kapitel 8 Milj6 och avfall f6r krav pa gatuutformning).

Gator med mycket trafik men utan buss kan behéva dubbelriktad kérbana som
ar 6,5 m bred for att tillita mote mellan lastbilar. Behovet avgors fran fall till
fall, gatuenheten beslutar om avsteg.

For industrigator dr Lps (lastbil med pahingsvagn eller slipvagn)
dimensionerande typfordon. Att in- och utfarter kan goras pa ett sikert sitt
kan bli dimensionerande f6r korbanans bredd, detta maste undersokas fran fall
till fall och hinger ocksa ihop med 6vrig utformning av gatan. Kérbana pa
industrigata ska dock aldrig vara smalare d4n 7 m.

I kurvor kan mer utrymme behévas vilket undersoks fran fall till fall med
korsparsanalys.

Vigmirken, belysningsstolpar och andra fasta hinder far inte placeras nirmre
an 0,5 m fran kérbanan. Vigmairken far inte std lingre 4n max 4 m frin
korbanekant for att vara giltiga. Se dven Trafikverkets TSES 2019:74.

4.3.7 Kollektivtrafik (busshallplatser och kollektivkorfalt)
Om kollektivtrafik ska ga pa gatan ska utrymme ges for detta i enlighet med
Trafikforvaltningens riktlinjer. Vid avvikelse frin dessa ska samrad ske med

Region Stockholm, Trafikfoérvaltningen. Nedan sammanfattas nagra matt, se
dven Typritning 3 och 4, kapitel 4.6.7 Busshallplatser och RIGATA Buss.

Det dr viktigt att redan i planeringen av gatusektionen ta hojd for eventuell
busshallplats och hur den ska inrymmas 1 gatan. Uppstallningsplats for bussen
varierar beroende pa utformning av hallplats. Aktuella riktlinjer fran
Trafikforvaltningen RIGATA Buss ska f6ljas.

Busskorfilt ska vara minst 3,5 m brett.

Ska sparvig ga i gatan ska utrymmesbehov for den utredas sirskilt.

4.3.8 Angoring, parkering och lastplats
Hir sammanfattas de viktigaste breddmatten for parkering och lastplats, se
dven kapitel 4.13 Parkering och Lastzoner.
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Lingsgaende parkering och angoringsplats ska vara minst 2 m bred, vid 240
km/h ska den vara 2,2 m bred enligt VGU. Pa industrigata bor yta for
lingsgaende parkering vara 3 m bred for att rymma stora fordon.

Lastplats ska vara minst 2,5 m bred, pa bussgata bor den vara 2,75 m bred.

Observera att kantstensficka inte ska vara kortare an 3 P-platser, dvs ca 18m
tor att kunna underhallas pé ett bra sitt.

4.3.9 Ledningar

I vira gator gar de ledningar som férsorjer samhillet med bl.a. vatten,
spillvatten, dagvatten, el, tele, fiber och fjarrvirme. Att dessa far plats i
sektionen dr ocksa viktigt att sikerstilla i ett tidigt skede.

Vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar brukar férliggas 1 kérbanan.
Ovriga forliggs i regel i gc-banan. Vid nyforliggning av fiber i befintlig gata
liggs den ofta i sidoomradet. Respektive ledningsdgare har olika krav for
forligening av deras ledningar, dessa krav far inhdmtas direkt fran
ledningsdgarna och redovisas inte hir.

4.4 Gatutyper

Tyres6s gator delas in 1 huvudgator, lokalgator, uppsamlingsgator och
industrigator. Nedan listas vilka byggelement som ska eller kan inga i de olika
gatorna. Aven ging- och cykelvigar (GC-vigar) tas upp i tabellen. De som ska
inga dr markerade 1 morkgratt och de som kan inga dr markerade med ljusgratt.

Ett antal exempel pa sektioner illustreras ocksa. Dessa ska inte tolkas som
toreskrivna sektioner utan syftet dr att visa olika sitt att sitta thop
byggelementen och lyfta en del saker som ar bra att tinka pa.

Byggelement Typ av gata
Huvudgata Uppsamlings Lokalgata Industrigata GC-vig
oata

Gingban E— R
Ckelbans I ]
Moébleringszon

Sidoomide I S S S
Skyddszon I ]
Kirbans —— [ ]

Kollektivtrafikkorfalt
Busshallplats

Angéring, parkering,
lastplats

Tabell 6 Tabell dver byggelement per gatutyp. Mdorkgra element ska inga i gatutypen, jusgra
element kan ingd i gatan, vita ingdr i regel inte i gatutypen.
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4.4.1 Huvudgata

Huvudgatorna leder till omradets storre malpunkter eller mellan olika omraden.
De har de storsta trafikflédena och de flesta funktionerna. Huvudgator kan
vara valdigt olika till sin karaktir beroende pa vad det huvudsakliga syftet med
gatan ar.

I titortsmiljé har huvudgator ofta vil tilltagna ytor f6r gaende och cyKklister,
hoga vistelsevirden och kan ha inslag av méblering och gront i form av trad
och buskar. De olika trafikslagen separeras tydligt med hjilp av exempelvis
kantsten, refuger, planteringsytor eller trad.

Mellan titorter i anslutning till natur och jordbruksmark ar fokus snarare pa
erforderligt utrymme for de olika trafikanterna samt god dagvattenhantering
och snéupplag.

Buss i linjetrafik gar i regel pa huvudgator och dirfor ska kérbanan vara
anpassad for kollektivtrafik.

Exempel:

I exempelsektionen i Figur 3 nedan ar GC-banan pa bada sidor av standard for
regionalt strak. Forvintas stora fléden av gangtrafikanter bér en bredare
gangbana dn 1,8 m Overvigas.

Pa vinster sida dr sidoomridet dimensionerat for att rymma ett dike som kan
ta hand om dagvatten som kommer frin slinten ovanfor. Dagvattnet fran
gatan kan hanteras i mébleringszonerna. Mobleringszonerna agerar ocksa
skyddszon mellan cykelbanan och kérbanan. Nar man moblerar
mobleringszonerna dr det viktigt att beakta att inga fasta hinder ska finnas
inom en meter frin cykelbanan, dvs inom cykelbanans skyddszon.
Moébleringszonen pa héger sida behéver vara bredare om den inrymmer trad
for att klara skyddszonen till bade kérbana och cykelbana (minst 1 m till resp.
bana och utrymme f6r stammen). Vid 6vergangsstillen anvinds ytan for
mobleringszonen som vintyta for gaende.

Busshallplatser pa gatan beh6ver studeras sirskilt for att sikerstalla att
tillrickligt med plats f6r den hallplatstyp man 6nskar ryms.

Angéring/lastplatser pd kommunens stamnit for busstrafik ska om méjligt
undvikas.
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Figur 3 Exempelsektion huvudgata
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Fastighetsgrans i fasad
Fastighetsgrans i fasad

Vistelseyta 2 m
Gangbana 1,8 m
Cykelbana 2,2 m

Mobleringszon 4 m
Korbana 7 m
Skyddszon 0,25 m
Gangbhana2 m
Skyddszon 0,4 m

Vagomrade 19,65 m

Figur 4 Exempelsektion huvudgata med fasad i fastighetsgrins.

Exempelsektionen i Figur 4 ovan redovisar en huvudgata med fasad i
fastighetsgrins. Inga sirskilda sidoomraden beh6évs utan vagkroppen stods av
huset, men en skyddszon mellan fasad och gangbana pa 0,4 m dr inlagd pa
hoger sida. Entréer bor pa den sidan antingen vara indragna eller ha inatgdende
dorrar da de inte far 6ppnas 6ver gangbanan. En skyddszon mellan gangbanan
och koérbanan pd hégra sidan har ocksa lagts in.

Pa vinster sida har en vistelseyta lagts in fOr t.ex. uteserveringar. I denna ingar
gangbanans skyddszon och den bér dirfor inte mobleras hela vigen ut till
cykelbanan. Vistelseytan och mobleringszonen ska vara tillginglig for att
vintertid tas 1 ansprak for snéupplag.

Cykelbanan ir av typen huvudcykelstrik. Sikten mot cykelbanan i korsningar
blir ofta problematisk nir cykelbanan ligger nira fasad. I exemplet ovan bidrar
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vistelseytan pa vanster sida till att sikerstilla sikten. Den méjliggér ocksa en
friare utformning av entréer och méjlighet att ta upp hojdskillnader mellan

gangbanan och entréer.

Moébleringszonen ar enkelsidig och 4 m bred vilket ger utrymme for storre trad
och effektiv dagvattenhantering. Den dr placerad pa den soligaste sidan av
gatan.

Korbanan pa 7m mojliggor busstrafik, men eventuell parkering eller ang6ring
maste ske 1 ficka, som inte redovisas 1 detta exempel.

;

Fastighetsgrans/vagomradesgrans
Fastighetsgrans/vagomradesgrans

Sidoomrade 1,5 m
GC-bana3 m
Skyddszon 1 m
Kérbana 7 m
Sidoomrade 1,5 m

Vagomrade 14 m

Figur 5 Exempelsektion huvudgata mellan titorter

Exempelsektionen i Figur 5 redovisar en huvudgata som gar mellan titorter
och troligtvis 1 en gron omgivning. Inget behov av angéring eller parkering
finns.

Korbanan dimensioneras for buss och kurvor behover studeras sarskilt for att
sikerstalla att bussar kan métas sikert i skyltad hastighet.

Gang- och cykelbanan ir av typen lokalt strik och gdende och cyklister ar inte
separerade. Skyddszon dimensioneras dirfér for cykel. Mot kérbanan dr den
inritad och sidoomradet dr 1,5 m brett for att rymma skyddszonen pa 1 m samt

belysningsstolpar.
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Den bista 16sningen for dagvattnet kommer variera pa strickan sa det behéver

studeras sarskilt.

4.4.2 Lokalgata
Lokalgator bygger upp det finmaskiga gatunatet i kommunen. Det dr gator som
bara bor anvinds av trafik som har malpunkter utmed gatan.

Hela vigomradet ska som minst vara 7 m med hinsyn till trafik och drift. Vid
atervandsgriander bor tillgangligt vigomrade for framkomlighet vid
ledningsarbeten sirskilt beaktas.
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Figur 6 Exempelsektioner lokalgata med och utan angoring.

I exempelsektionen med angoring ovan blir den totala vigytan (kérbana och
angoringsyta) 8,5 m bred. Om man inte riknar med att gatan kommer nyttjas
tor parkering storre delen av tiden bor man 6verviga atgirder for att undvika
ndgot som uppfattas som en valdigt bred kérbana som uppmuntrar till f6r
hoga hastigheter.
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Figur 7 Exempelsektion lokalgata med mibleringszon samt med endast kirbana

I den vinstra exempelsektionen i Figur 8 finns en smal mobleringszon. Triden
ar sma och placerade nira gangbanan for att klara minimimattet till kérbanan.

Gangbanan ar 2 m bred och hindersfri bredd pa 2,5 m f6r att sikerstilla att
drift kan utféras med sidoomradet pa 0,5 m eller del av mobleringszonen.
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Fasad

Fastighetsgréans
Fastighetsgrans

Gangbana 2 m
Mébleringszon/
Skyddszon 2,5 m

Kérbana 6,5 m
Skyddszon 0,1 m

Gangbana2m
Skyddszon 0,4 m

Skyddszon 0,4 m
Angéring +

Vagomrade 13,9 m

Figur 8 Exempelsektion med angoring i fickor och fasad i fastighetsgréns.

Exempelsektionen i Figur 8 har fasad i fastighetsgrins vilket gor att man
behover ta hinsyn till skyddsavstaind mot fasad f6r gangbanorna. Entréer bor
vara indragna eller pa annat satt sakerstilla att dorrar inte 6ppnas 6ver
gangbanan. I detta exempel saknas ytor f6r snéupplag vilket maste beaktas i
projektering, om moijligt bor skyddszon utdkas for att ge plats for drift.

4.4.3 Gang- och cykelvdg

Gang- och cykelvigar (GC-vigar) ir gang-och cykelbanor som inte ligger i
anslutning till en gata. Bredden pa cykelbana bestims av vilken typ av striak det
ar enligt cykelplanen. En friliggande gangbana ska vara minst 2 m bred.

Hur dagvattenhanteringen bast 16ses beror till stor del pa vad som galler f6r
omgivande mark. Ligger GC-vigen i ett smalt vigomrade mellan fastigheter
som inte 4r kommunala dr det viktigt att sdkerstalla att dagvattnet inte rinner in
pa andra fastigheter, med t.ex. ett dike. Om omgivningen diremot ér

kommunal
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park- eller naturmark kan GC-vigen avvattna direkt till angrinsande gronyta,

som i exemplet med gangvigen i Figur 9.

Belysningens placering avgors till stor del av matten f6r skyddszon. Ar GC-
vigen separerad kan man ligga den pa den sida som ér gangbana som har en

mindre skyddszon dn cykelbana.

For god tillganglighet bor sittplatser placeras ut med jamna mellanrum, minst
150-250 m. I centrala ligen och lings huvudgangstrik bor sittplatser placeras

med ett avstind pd max 50 m.
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Figur 9 Exempelsektioner fran vinster till higer GC-vdg typ regionalt cykelstrak, GC-vdg
Hp lokalt strik och gangvag.

4.4.4 Industrigata

Industrigator dimensioneras fOr att stora fordon ska kunna motas vilket
innebdr att kérbanan ska vara minst 7 m bred. I kurvor ar det troligt att mer
utrymme krivs, vilket behéver undersékas med kérsparsanalys. Aven
korsningar och infarter bor studeras 1 detalj, da de ér extra utrymmeskrivande

tor industrigator.

Ska parkering tillskapas bér man dverviga en bredd pa 3 m da uppstillning av
tunga fordon tar stor plats. Om buss trafikerar gatan ska uppstillningsyta for

tunga fordon vara minst 2,75 m bred.
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For att uppna god trafiksikerhet for gaende ska gangbana finnas.
Moébleringszon kan anvindas for grén dagvattenhantering.
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Figur 10 Exempelsektioner industrigata
4.5 Gatuutformning
451 Fordonstyper
Som grundvirden f6r motorfordon giller de
maitt och egenskaper (t.ex. svingradie) som
definierats i VGU (Begrepp och grundvirden).
For utrymmesstudier bor korsparsprogram
anvindas.
Personbil P
Minibuss, sma lastbilar LBm
Tunga lastbilar och normalbussar LBn
Lastbil med slip L=16 m Lps

Forlangd normalbuss Bf
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Boggiebuss Bb
Boggiebuss med tvangstyrd Bbsa
bakaxel

Ledbuss Bl
Specialfordon Lspec
Gaende G
Cykel C

Tabell 7 dver typfordon i V'GU som anvinds av Tyreso kommun.

4.5.2 Fri hojd
Fri hojd 6ver gangbana och giang- och cykelbana ska vara 3,25 m. Fri hojd 6ver
kotrbana ska vara 4,7 m.

4.6 Lutningar

4.6.1 Langslutning

Gatans lingslutning avgdrs av det trafikslag som har krav pd minst
lingslutning. For att en yta ska vara tillganglig for rullstol far lingslutningen
inte vara storre 4n 2 %. Det dr inte mojligt att gora alla ytor tillgingliga for
rullstol men man bor sirskilt prioritera det pa viktiga gangstrak, gangstrak nira
publika malpunkter och vid dldres malpunkter samt vid hallplatser.

I 6vriga fall dr det oftast gaende som stiller storst krav pa lingslutningen da
dessa antingen ror sig pa en gingbana som har samma lingslutning som
intilliggande korbana eller en lokalgata utan gangbana dir alla trafikanter far
samsas pa kérbanan.

I de fall man kan hinvisa till en alternativ tillganglig gangvig eller frangar
onskvird storsta lutning blir buss respektive sopbil dimensionerande for vilka
lutningar som kan accepteras. I enstaka fall skulle cykel eller personbil kunna
bli dimensionerande, da hinvisas till VGU:s riktlinjer f6r lutning.

Dimensionerande Onskvird storsta lutning  Storsta godtagbara lutning

trafikslag

Rullstol 2 % 2 %
Gaende 5% 8 0/01)

Buss 5% 7 %

Sopbil 5% 8,3 % (1:12)

Tabell 8 Krav pa lingslutningar. 1) Endast efter vaghallarens godkdnnande

I befintliga omraden kan man ibland tvingas acceptera storre lutningar an 8 %.
Om moijligt bor da alternativa vigval finnas och pa strickor dir lutningen dr
over 12 % bor vinterviaghallningen prioriteras.

Vid lutningar 6ver 8 % bor kompensationsatgirder goras for giende si som
vilplan, sittplatser och ledstinger.
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Det dr ocksa viktigt att undvika branta lutningar pa langa strickor. I VGU
finns riktlinjer om vilka héjdskillnader som det dr limpligt att ta upp med olika
lutningar. Om det inte gér att undvika linga strickor med kraftig lutning bor
vilplan ldggas in i enlighet med anvisningar i VGU. Sittplatser bor finnas i
anslutning till backar och pa vilplan.

4.6.2 Tvarfall

Med hinsyn till svarigheterna att mandvrera rullstolar, rollatorer, barnvagnar o.d.
1 sidolutning bor tvirfallet pa gang- och cykelytor vara sa litet som mojligt.
Samtidigt dr en god vattenavrinning viktigt for tillganglighet sa inte pélar och
isflickar bildas.

Lutning
1,5-2%
Tabell 9 Tvérlutning pa gang- och cykelbana

Tvirfall pa kérbana dr normalt 2,5 %. Tvafiltig vig ska ha dubbelsidigt tvirfall
(bombering). Lokalvdgnitet kan ha enkelsidigt tvirfall.

Vid hastigheter 6ver 40 km/h ska kutrvor skevas enligt VGU. I alla
horisontalkurvor ska resulterande lutningar sarskilt beaktas.

4.6.3 Resulterande lutning

Resulterande lutning dr lutningen 1 den riktning det lutar mest, den ar
sammansatt av lingslutningen och tvirfallet. Vattnet pa en yta rinner i
riktningen av den resulterande lutningen. For att sikerstilla en god ytavrinning
ska resulterande lutning aldrig vara mindre dn 1 %.

Resulterande lutning riknas ut enligt formeln nedan.
—

d = i2 + E2

d = resulterande lutning

7 = lingslutningen

E = tvarfallet.
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4.6.4 Korshning

Lingslutning pa gatorna som kommer in till korsningen redovisas i Tabell 8.
Samma lutning ska ocksa hallas pad en stracka L (se Figur 11 och Tabell 10) pa
béada sidor om korsningen.

N&t Onskvard Storsta
storsta godtagbara
lutning lutning

Huvudvagnat 2,5% 3,5%

Lokalvagnat 3,5% 5%

Tabell 10 Lutningar i korsningen.

Figur 11 Strickan L vid en korsning.

Nat L (m) L (m)
Onskvird Minsta
godtagbara
Huvudvagnat 50 25
Lokalvagnat 25 5

Tabell 9 Vilplanets lingd, 1.

For att underlitta anslutning av sidogata far genomgaende gata ges ett tvirfall

pa upp till 3,5 %.
I cirkulationsplats bor storre tvirfall eller skevning dn 2,5 % undvikas.

4.6.5 Vandplan
I vindplan boér lingslutningen normalt inte vara storre dn 3,5 % och i
undantagsfall som mest 5 %.

4.6.6 Parkeringsplats

Parkeringsplats lutning i lingsled bor inte vara storre dn 3,5 %. Var vaksam pa
den resulterande lutningen. Tvirfallet bor inte vara 6ver 2,5 % vid maxlutning 1
lingsled.

Vid tvirstilld parkering bor lutningen utféras med bombering, dvs med
hégnivia i tillfartsgata och lagniva i P-platsens yttergrans. Pa detta sitt riskeras
inte att obromsade, parkerade bilar, kommer 1 rullning bakat.

4.6.7 Busshallplats
I lingsled ska lutningen inte vara storre dn 2,5 %. Vid eventuella avsteg ska
samrid ske med Region Stockholm, Trafikférvaltningen.
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Tvirfallet ska ej 6verstiga 2,5 % 1 kérbanan och 2 % pa gangytan.

Se dven RiGata-Buss, Trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hansyn till busstrafik.

4.7 Sikt

Dilig sikt dr en kalla till incidenter och olyckshindelser i trafiken. Omvint
galler att tillracklig sikt dr en forutsittning for en siker, trygg och komfortabel
trafik.

Sikten bor anpassas till den hastighet som efterstrivas pa gatan eller avsnittet

av gatan.

Om detta inte gar att uppfylla bor hastigheten begrinsas till tillganglig sikt och
dirmed ge trafikanten férutsittningar att hinna se faror for att undvika olyckor.

Sjilvklart skall det vara en strivan efter att 4stadkomma en god standard. Vid
nyplanering och nybyggnad skall alltid god standard tillimpas medan det i
befintliga bostadsomraden kan accepteras att en ligre standard tillimpas.

Se dven dokumentet "Klipp till” f6r information om siktkrav vid tomtutfarter.
4.7.1 Stracka
Cykelbana

Vid bestimning av stoppsikt for cykel ska ligen fér 6gonpunkt/héjd
respektive hinderh6jd/punkt bestimmas enligt tabell nedan:

Ogonhéjd 1,0m
Ogonpunkt (i plan) Ogynnsammaste ldge inom vdgbanan
Hinderhojd 0,0 m i vertikalkurva

0,4 mi horisontalkurva

Hinderpunkt (i plan) Ogynnsammaste lage inom vdgbanan och
inom 0,5 m utanfor vagbanan.

Tabell 12 Siktparametrar for cykel

Stoppsikt £6r cykel ska uppfylla f6ljande lingder:

Typ av strak enligt Onskvird minsta  Minsta godtagbara
Cykelplan sikt sikt*
Overgripande strak 35m 25m

(regionala- och huvudstrak)

Lokalstrak 20m 15m

Tabell 13 Siktlingd for olika typer av strak. *Endast efter vaghallarens godkdnnande

Beakta sirskilt sikten dar cykelbanan passerar en busshallplats.
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Huvudgata och lokalgata

Figur 12 Ogonpunkt (a) och hinderpunkt (b) for bestimning av siktstricka. a och b
bestims som avstand till Rorbanekant. Se dven V' GU krav for vinsterkurva.

For personbil giller att:

e a=2m

e GOgonhdijd (vida) = 1,1 m
e b=2m

e hinderhéid (vid b) = 0,35 m
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For respektive hastighet ska siktstrickan vara:

Tillaten Onskvird Ligsta

hastighet siktstricka godtagbara
siktstracka

30 km/h 50 m 35 m

40 km/h 50 m 35 m

60 km/h 85 m 65 m

Tabell 14 Siktstricka for personbil

For buss galler att

e Se RIGata-buss

e 6gonhoid (vid 2) = 2,05 m
e b=2m

e hinderh6jd (vid b) = 0,35 m

For respektive hastighet ska siktstrickan vara:

Tillaten hastighet Ligsta godtagbara

siktstracka
30 km/h 40 m
40 km/h 60 m
60 km/h 120 m

Tabell 15 Siktstricka for buss

Se dven RiGata-Buss, Trafikforvaltningens Riktlinjer Utformning av
infrastruktur med hinsyn till busstrafik.

For sopbil giller samma siktstrickor som f6r personbil (Tabell 14) men matt
for 6gonhojd, hinderh6jd samt a och b som for buss.

4.7.2 Korsning

Maxh6jd £6r féremal (t.ex. hickar, murar, plank) inom siktomradet dr 80 cm
over gatuniva. Vid 6éverhingande hinder, t.ex. balkonger och tridkronor ska
dessa ocksa tas hinsyn till sa att de inte skymmer sikten f6r buss, sopbil eller
liknande. Ogonhéjd fér buss ovan kan anvindas.

Parkerade bilar och stillastiende buss vid busshallplats ska ocksa beaktas vid
bestimning av sikten.
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Om cykelbana gir lings gata 1 ska bade sikt mot cykelbana och mot kérbana
studeras och virsta fallet blir dimensionerande.

Cyklbana Vigkant

)
L
L2

L1 L1

Cykelbanekant

Figur 13 Sikt i korsning med avseende pa cykeltrafik.

Vigkant

L2

Ll = 841

Figur 14 Sikt i korsning med avseende pa biltrafik.

Gatal/Gata2 God Lag standard
standard
L2 L1 (m) L2(m) L1 (m)
(m)
Huvudgata/huvudgata* 5 85 5 60
Huvudgata/lokalgata 5 40 3 30
Lokalgata/lokalgata 5 30 10 10
Cykelbana/gata 5 35 3 25
Cykelbana/cykelbana 10 10

Tabell 16 Strickorna 1.1 och 1.2 for att studera sikt i korsningar. *Fir industrigata géller
samma krav som for huvudgata.
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Gata 1 ' ' Gata 1

T e

Figur 15 Vid dvergangsstille nira gata 1 mdts 1.2 fran innan overgangsstille, vid indraget
dvergangsstalle mts 1.2 fran korbanekant.

4.7.3 Cirkulationsplats

Siktomradet skall f6r varje tillfart ge sadan sikt att en forare pa vig mot
cirkulationsplatsen kan se inkommande fordon i nirmast féregaende tillfart
och narmaste kommande utfart. Féraren skall ocksa kunna se 6vergangsstille
och cykel6verfart vid nirmaste utfart om sadant dr anlagt.

Rondellens hojd eller utférande i 6vrigt bor inte hindra forare att 6verblicka
trafiken i cirkulationen eller i andra tillfarter. I cirkulationen bor finnas minst
stoppsikt berdknad fran mojlig korhastighet i cirkulationen.

Hinsyn ska tas for att sikerstélla att det ér bra sikt for gang- och

\

cykeltrafikanter.

i

Figur 16 Fyra fall av sikt som bebiver beaktas i cirkulationer.
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4.8 Hastigheter

Huvudvignitet bestar primirt av gator med en skyltad hastighet pa
30 km/tim eller hogre. Huvudvignitets funktion ir att leda
motorfordon genom en titort eller mellan titortens olika omraden.

Hastighetsgrinserna ska stimma Gverens med gatans utformning. Pa
gator med 40 km/tim och uppit ska ging- och cykeltrafiken
separeras fran motorfordon.

Grundprinciper f6r hastighetsbegrinsning enligt kommunens
trafiksidkerhetsplan:

30 km/tim pa gator med blandtrafik och pa centrumgator samt vi
skolor.

40 km/tim pa gator med tit bebyggelse samt in- och utfarter lings
med strackan.

50 km/tim pa trafikleder, vigar med stora korsningsavstind samt
vigar dir gang- och cykelbana dr separerad lings vigen. Vigar utan
eller med gles bebyggelse, samt fi in- och utfarter lings med
strackan.

4.9 Overgangsstillen och gangpassager

4.9.1 Allméant

Overgangsstille eller gingpassage ska anliggas dir ett flertal oskyddade
trafikanter har behov av att korsa en vig och motorfordonstrafiken ar mycket
omfattande. Detta giller fraimst vid skolvagar eller till viktiga allminna
malpunkter och dar det finns ett behov av kopplingar mellan strak.

Overgangsstille eller gingpassage ir inte trafiksikerhetsitgirder utan syftet ir
att 6ka framkomligheten. Ett nytt 6vergangsstille bor alltid kombineras med
nagon form av hastighetsdimpande atgird och utféras
tillgdnglighetsanpassade. Vid osakerhet ska gatuenheten radfragas.

4.9.2 Overgangsstillen

Utformning av 6vergangstillen vid ny- och ombyggnation ska folja framtagna
typritningar. Det dr viktigt att beakta den anslutande giang- och cykelbanans
bredd for att vilja ritt utférande av kantsten vid 6vergangsstallet.

4.9.3 Gangpassager

Pa huvudvignitet dir inte 6vergangsstille anlidggs men det dnda finns behov
for fotgingare att korsa gatan ska sikra gangpassager anlidggas. I vissa fall kan
sikra gangpassager behéva anliggas dven pa lokalgator. Det giller om det finns
barn, dldre och/eller personer med nedsatt rorelseférméiga som behéver
passera gatan.
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Enkla gangpassager med enbart nedsinkt kantsten ska géras pa gangbanor i
lokalvignitet dir det finns behov att passera och i gatuh6rn £6r att 6ka
tillgénglighet for rullstolsburna eller personer med barnvagn vid passage.

4.9.4 Genomgaende gang- och cykelpassager

Det ar viktigt att korsningspunkter och passager utformas pa ett sidant sitt att
cykeltrafikens framkomlighet och trafiksakerhet prioriteras. Dar cykelstraken i
huvudvignitet 16per parallellt med gator och vigar ska samtliga passager av
anslutande gator och vigar utformas med hastighetssikring och genomgaende
cykelbana dir korsande motorfordonstrafik limnar foretride for cyklister.

Detsamma giller vid in- och utfarter till parkeringar och fastigheter. Samtliga
passager i cykelvagnatet ska ha visning 0 pa kantstod.

Atgird Utformningskrav i:
Kantst6d visning 0 Hela cykelvignitet
Hastighetssikring av passage enligt Hela cykelvignitet
typexempel frin den regionala cykelplanen

Anpassade trafiksignaler (detektor alt. gron Overgripande nitet
vag for cyklister) )

Viloracke eller fotstod vid trafiksignaler Overgripande nitet

Tabell 17 Atgdirder for cykelpassager

Lings lokalnitet ska samtliga passager vara utformade med hastighetsikring sa
att god trafiksikerhet uppnis i hela det identifierade cykelvignitet. Atgirder pa
skolvigar ska prioriteras. Nir ett cykelstrak korsar en lokalgata pa stricka ska
cykelstraket goras genomgaende t.ex. genom ett platigupp utan
overgangsstille.

For exempel pa principlosningar for passageutformning hinvisas till Regional
cykelplan och cykelplan for Tyresé kommun.

4.10 Hastighetsdampande atgarder

Hastighetsdimpande édtgirder genomfors for att Oka tryggheten och sikerheten
pa kommunens gator. Hastighetsdimpande atgirder kan implementeras da
hastigheterna 4t for hoga (85:e percentilen miter hastigheter 6ver 37 km/h).
En bedomning utifran intraffade olyckor samt férsaimrad drift for
vintervighéllning med simre framkomlighet till f6ljd ska ligga till grund fér en
ev hastighetsdimpande atgard.

Det dr en skolvig, dldres malpunkter eller platser med stora gang- och
cykelfléden.

Vid om- eller nybyggnad ska behovet av dtgirder prévas utifrin ovanstaende
kriterier.

Vilken typ av atgird som viljs beror pa vigens férutsittningar, gatuutformning
(t.ex breda rakstrickor), busstrafik, trafikmingd, antal giende, antal cyklister,
tomtutfarter, markforutsittningar m.m. Vid hastighetsddimpande atgarder sa
som gupp ska alltid de geotekniska forutsittningarna undersckas for att
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minimera risken for vibrationsstorningar.

4.10.1 Huvudvagnitet
Vigkuddar

Anlaggs vid 6vergangsstallen eller passager pa huvudviagar dir manga kor for
fort och dir gatan trafikeras av bussar i linjetrafik. Vigkuddarna ska
kompletteras med en refug f6r att man inte ska kunna kora runt kudden, vilket
kriver att vigen ar tillrdckligt bred. Far inte en refug plats, ska kuddarna liggas
bredvid varandra.

Standardgupp:

Atgirden anliggs pa gator utan kollektivtrafik.

Avsmalnade 6vergéngsstillen

Vid ett avsmalnat 6vergangsstille syns och ser gangtrafikanten bittre, samt att
passagen Over vagen blir betydligt kortare. En effekt av avsmalnat
Overgangsstille dr ocksa att de flesta biltrafikanter saktar ner. Ibland
kompletteras avsmalnade 6vergangsstillen med upphojda 6vergangsstillen
(speciellt dar inte buss 1 linjetrafik trafikerar).

Upphoida évergangsstillen

Ett upphojt overgangsstille dr i samma héjd som trottoaren och upplevs som
ett gupp for bilisten, som tvingas att sinka farten.

Refuger

En refug placeras mitt 1 vigen mellan kérbanorna, vilket gor att
gangtrafikanten kan stanna 1 mitten av gatan och rikta uppmirksamheten it ett
hall i taget. En effekt av refuger ir att de flesta bilister saktar ner eftersom
koérbanan blir smalare.

Avsmalning och sidoférskjutning

Avsmalning anvinds frimst pa lingre rakstrickor dir fartgupp inte ar limpliga.
De ir en alternativ dtgird om t.ex. inte markforhallanden tillater fartgupp.

Timglashallplats

Det sker manga olyckor kring busshallplatser, bland annat vid omkorning av
stillastiende bussar, och timglashéllplatser ar ett sitt att undvika detta.
Dessutom fungerar timglaset som en fartdimpande atgard pa grund av
avsmalningen dven nir bussen inte star dr.

Cirkulationsplats

Cirkulationsplatser anldggs for att reglera trafikflodet vid korsningar med svara
trafiksituationer. Cirkulationsplatsen fungerar ocksa som en
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hastighetsddimpande atgird vilket 6kar trafiksikerheten. Se ocksa kapitel 4.12.3
Cirkulationsplats.

4.11 Busshallplatser

Det dr viktigt att alla busshallplatser i kommunen utformas pa ett likvirdigt
satt. Detta underlittar for personer med orienteringssvirigheter sa att de hittar
ritt. Pa- och avstigning ska ga litt dven for synskadade och personer med
rorelsesvarigheter. RiGata-Buss ska foljas.

Plattform

Fundament till hallplatsstolpe sitts ut av kommunen vid hallplatser utan
vaderskydd eller dar vaderskyddet ar forskjutet fran pastigningspunkten.

Papperskorg placeras ut av kommunen pa separat stolpe och témmes av
kommunen.

Underhall och skétsel (sandning, snoréjning, sopning) av hallplatsyta (ej
viderskydd och ytan inne i viderskydd) utfors av kommunen.

Viderskydd

Vid utférande av timglashallplats kan viderskydd placeras pd bada
héllplatsligena dven om antalet passagerare ¢j uppgar till Trafikforvaltningens
krav for vaderskydd. Kostnaden for dessa viderskydd belastar da kommunen.

Enligt dndring i Plan och bygglagen 2017-07-01 undantas kravet pa bygglov f6r
viderskydd. Dock krivs bygglov i vissa miljoer samt under vissa
forutsittningar. Trafikforvaltningen eller deras entreprendr ansvarar da for att
s6ka bygglov for vaderskydd.

Trafikforvaltningens entreprenor underhaller viderskydden, samt sitter ut och
tar bort dem efter avrop fran kommunen.

Kommunen anligger upp till obundet barlager f6r viderskydd.

Kanalisation for el och fiber ska dras fram om Trafikforvaltningen onskar.

Géng- och cykelbana i anslutning till hallplats

Nirliggande gangbana ska vara plan, hardgjord och halkfri. Férekommande
cykelbana ska placeras bakom regnskydd utan konflikt med av- och pastigande.
En skyddszon pa minst 1 m ska finnas mellan cykelbana och viderskydd eller
ricke. Horisontalkurva i anslutning till busshéllplatsen ska ha en radie pa minst
40 m. Vid hallplatser med stort antal passagerare dr det lampligt att avskilja
hallplats och cykelbana med ricke

Det bor finnas attraktiva cykelparkeringar vid kollektivtrafikens storre
stationer och storre busshallplatser.
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Lokalisering

Hallplats ska lokaliseras i samrad mellan kommunen och Trafikférvaltningen,
Region Stockholm.

Foljande ar viktigt att ha i beaktande vid lokalisering av héllplats:
Siktférhallanden vid in- och utkérning fran hallplats.
Sikerhet och framkomlighet for Gvriga trafikantslag.

Sikerhet och bekviamlighet for passagerare.
Lutningsférhéallanden se 4.6.7 Busshallplats.

4.12 Korsningar och cirkulationsplatser

4.12.1 Utrymmesklass i korsning

Utrymmesklass A

Bilar framfors 1 egna korfalt utan att korareor behover inkrikta pa vigrenar,
GC-banor, trafikoar, skiljeremsor eller motriktade korfilt med undantag for
svang 1 korsning nir motriktat korfalt korsas.

Utrymmesklassen bedoms ge god trygehet/sikerhet och kérkomfort.

Utrymmesklass B

Vid sving 1 korsning kan sveparean inkrakta pa medriktat korfalt och pa GC-
banor, refuger och andra utrymmen dar oskyddade trafikanter kan férekomma.
Oskyddade trafikanter bor dock alltid ha minst 1,5 m fritt utrymme.

Utrymmesklassmatten bedéms ge mindre god kérkomfort men god
trygghet/sidkerhet om trafikanterna anpassar sina hastigheter.

Utrymmesklass C

Vid sving i korsning inkriktar kérarean pa mot- och medriktade korfélt och
vigrenar. Svepareans intrang 6ver GC-banor begrinsas enligt utrymmesklass B.

Det utrymme som erbjuds bedoms ge lig kérkomfort men god sakerhet vid

tillrickligt lag hastighet.

4.12.2 Dimensionering
Korsningar mellan huvudgator

Dimensioneras for typfordon Lps, utrymmesklass A. Tillimpning av ligre

utrymmesklass utreds sérskilt.

Korsningar mellan huvudgator och industrigator liksom kotrsningar i

industriomraden

Dimensioneras for typfordon Lps, utrymmesklass A.

Tillimpning av ligre utrymmesklass i mindre industriomraden utreds sarskilt
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liksom det krivs sirskild utredning som underlag for korsningar som trafikeras
med typfordon Lspec.

Korsningar mellan huvudgator och lokalgator

Dimensioneras for typfordon LBn, utrymmesklass A.

Korsningar mellan lokalgator med mera trafik 4n 25 fordon/dim timme

Dimensioneras for typfordon LBn, utrymmesklass B.

Korsningar med mindre trafik dn 25 fordon/dim timme liksom utfarter
fran parkeringsanliggningar och utfarter fran stora bostadsomraden

Dimensioneras for typfordon LBn, utrymmesklass C.

Utfarter fran sma bostadsomraden och tomtskaft

Dimensioneras for typfordon P, utrymmesklass B och LBm, utrymmesklass C

Enfiltig cirkulationsplats

Dimensioneras for typfordon Lps, utrymmesklass A

Tvafiltig cirkulationsplats

Dimensioneras for typfordon Lps + P, utrymmesklass A

4.12.3 Cirkulationsplats

I storsta mojliga man skall cirkulationer med dubbla korfalt undvikas, 1 fall dar
dubbla korfalt ar nodvindigt for kapaciteten bor utformningen specialstuderas.

For att hastighetssikra ett 6vergangsstille 1 anslutning till cirkulationsplatsen,
kan det anldggas hastighetsdimpande dtgirder som t. ex upphojt
overgangsstille, vigkudde, alternativt smalna av kérbanan till ett korfalt. Det
bor verkligen studeras om hastighetsddimpande atgarder behovs vid tinkta
rondeller. Vigar som har rondeller vintervighalls i huvudsak med lastbil som
inte kommer att fa med sig sn6 bort vid farthinder fran kérbanan vilket leder
till simre framkomlighet och trafiksikerhet.

Belysning och utsmyckning

Utformning av belysning avgors fran fall till fall. Antingen placeras stolparna
runt cirkulationsplatsen eller sa placeras dessa i mittrefugerna (se Teknisk
handbok kap 6 Belysning).

Mojlighet att utfora effektbelysning i rondellens mitt bér undersokas.

Till rondellen bor det dras kanalisation for eventuell framtida belysning.
Inom en zon pd 2 m fran asfaltskanten (korbanan) (vid hastighet < 40 km/h)
far inte oeftergivliga foremal t.ex. belysningsstolpar, trid med en diameter >
0,1 m eller stenar hogre dn 0,2 m placeras. I denna skyddszon far den
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overkorbara ytan inrdknas.

Till rondellen bér det dras vatten dér det dar mojligt, om detta ej dr mojligt bor
icke vattenkrivande utsmyckning viljas.

Vid utsmyckning ar det viktigt att beakta sikten.

Skala och karaktir i rondellen ska harmoniera med omgivningen. Utsmyckning
i rondellen ska integreras i platsens helhetsmiljo.

Mojligheter till drift- och underhall ska beaktas vid
gestaltningen, inte minst ur ett arbetsmiljoperspektiv.

4.13 Parkering

Utformning av parkeringsplatser pa gatumark ska félja VGU:s riktlinjer for
tvirstilld parkering.

For kantstensparkering (lingsgaende) giller att den ska vara minst 2 m bred vid
30 km/h och minst 2,2 m bred vid 40 km/h. Vid hastigheter pa 60 km/h och
hogre bor inte lingsgaende parkering anldggas.

Kantstensficka ska inte vara kortare dn 3 P-platser, dvs ca 18 m, for att kunna
underhallas pa ett bra sitt.

4.13.1 Parkering for rorelsehindrade

Parkering for rorelsehindrade ska mojliggora att man kan ta in en rullstol fran
sidan. Detta innebdr vanligtvis att en parkeringsplats for rérelsehindrade
behover vara 5 m bred. Finns en gangyta bredvid som kan nyttjas kan bredden
vara 3,6 m.

Lingsgiende parkering for rorelsehindrade bor vara minst 9 m ling. En ramp
till nérliggande gangbana ska anordnas om parkeringen ligger i gatuniva.
Rampen ska vara minst 0,9 m bred och luta som mest 1:12 (8,3 %)

Parkeringsyta for rorelsehindrade bor luta som mest 2 % (1:50).

4.13.2 Lastzoner
Lastzon eller lastficka ska vara minst 2,5 m bred (2,75 m pa bussgata) och 15 m
ling (uppstillningsplatsen). Kantstod ska nollas pa en 2 m ling stricka.

Kantstodet gar upp till visning 12 cm pa en 3 m lang stricka. Denna typ av
lastzon mojliggdr sophimtning enligt Tyresé kommun avfallsenhets krav. Vid
andra behov ska dessa utredas och dimensioneras for.

4.13.3 Vandplatser

Samtliga atervandsgator ska forses med vindplats. Vid planering bor
atervindsgator undvikas da de ér ineffektiva och vindplatserna
utrymmeskrivande.
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Vindplats dimensioneras enligt VGU. Andrahandsalternativ till detta kan vara
en vindplats eller en trevigskorsning som mojliggdr en sa kallad T-vindning.
Olika exempel pa vindmoijligheter aterfinns i VGU.

—p

3,5m*
Figur 17 Vindplats dér alla avfallsenbetens sophémtningsfordon kan vinda ntan backning.
*3,5 m galler motesfri vdg med p-forbud.

I lokalvignit vid friliggande enbostadshus utfors, 1 de fall dar storre
vindplatser inte dr mojligt (exempelvis redan bebyggda omraden), vindplats
tor rundkorning med radie 6 m och 1,5 m hindersfritt omrade utanfér. Denna
utformning kriver att en sopbil maste gbra ett par omtag vid vindning,.

7 Inom skrafferad yta far
g sfolpar, skdp mm placeras.

Vagomrade 7m
Figur 18 Vandplats minimialternatip.

Vindplats for buss ska utformas 1 enlighet med VGU.

Vindplatser i industriomraden ska dimensioneras for att typfordon Lps ska
kunna vinda utan backning enligt VGU.
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4.14 Utfarter
Detta kapitel avser anpassning pa allman plats for utfarter.
4.14.1 Kantstod
Kantstensovergang vid infart och utformning av infart vid ging- och
cykelbana.
@ osten h=16 cm, visning 12 om

? (2) overGANGSSTEN h=16-12 cm 1=50 cm
KORBANEYTA (3 overcANGSSTEN h=12-8 cm 1=50 cm
i I F— (2) OVERFARTSSTEN, RSTEN  h=8 cm, visning 4-7 om

Figur 19 Kantstidsovergang betongkantstid.

@ rv visning 12 cm

(2) RVMED FASATHORN  h=124 cm =100 cm
N @ RF visning 4-7 cm
KORBANEYTA

----_----_-_----I—-

Figur 20 Kantstidsivergang granitkantstod

4.14.2 Utformning
Infart kan beldggas med asfalt minst 0,5 m in fran gatans asfaltskant.

INFART

ASFALT MINST 0,5 M IN
PA INFART

KORBANEKANT GATA

Figur 21 Skiss dver del av infart som ska beldggas med asfall.

4.15 Anlaggningskompletteringar

4.15.1 Kantstod

Granitkantstod bor anvindas 1 forsta hand och alltid i stadsmilj6, vid
avsmalningar, 6vergangsstallen, busshallplatser och cirkulationsplatser.
Anledningen ar att granitkantstod haller béttre, samt har hogre estetiska
virden. I mindre centrala omrdden kan betongkantstdd anvindas.
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4.15.2 Kantstod av granit

Vid ytterradie 15 m och mindre ska ytterbagsten anvindas. Vid innerradie 10 m
eller mindre ska innerbédgsten anvindas.

DEC.14 Kantstod av granit, satta i betong med motstod av
betong

Krav pd fysiska egenskaper for granitkantstenar:

Kantstod ska uppfylla fordringar enligt SS-EN 1343:2012.
Toleranskrav klass 1

Frostresistens F

Brottlast klass 6

Skrankning klass 2

Bredd och hojd klass 2

4.15.3 Kantstod av betong
Vid radie 15 m och mindre ska bagstéd anvindas.

DEC.26 Kantstod av betong, spikade

e Kantststod av betong ska vara armerade.

e Kantstod Utfors med motstod av asfaltsmassa minst 40 kg/m

4.16 Vagmarkeringar

Grundliggande regler f6r vigmirkens utseende och anvindning finns i
Vigmairkesférordningen (SES 2007:90).

Material
Normalt ska ytlagd vit termoplastisk massa anvindas, gul markering utférs
dock i firg. For provisorisk korfaltsmarkering kan orange firg anvindas

Bredd

I enlighet med Transportstyrelsens foreskrifter om viagmarkeringar

Vid oklarheter kontaktas Trafikenheten f6r besked om utférande.
Tvirgiaende vigmarkering regleras i Vigmirkestérordningen (2007:90)

Linjetyp
Huvudgator med kérbanebredd = 6,5 m ska indelas 1 korfélt med antingen

mittlinje, dubbelriktade kérbanor eller korfiltslinje, flera korfalt i samma
riktning.



Sida
41 (56)

Huvudgator utan avgransande kantstod ska forses med viagren > 0,5 m och
kantlinje. Lokalgator férses normalt ¢j med kantlinje, kan dock prévas fran fall
till fall.

For vigar med < 40 km/h ska normalt lingdférhallandet mellan dellinje och
mellanrum vara 1:1 f6r mittlinje samt, 1:2 f6r kantlinje.
Mittlinje och kantlinje ska markeras genomgaende i korsning pa huvudled.

Om hogerregeln giller 1 korsningen markeras ej genomgaende mittlinje.
Kantlinje foljer korsningskurvan.

Kantlinjen ska markeras som intermittent linje forbi busshallplatsficka
Kantlinjen ska markeras som heldragen linje f6rbi parkeringsficka.

Samspel vigmarkering och vigmirken

Viagmarkeringarna M13. (Stopplinje), M14. (Vijningslinje) samt M15.
(Overgingsstille) ska alltid kompletteras med respektive vigmirke utom vid
signalanldggning.

4.16.1 Vagmarken

Vid placering av vigmairken i gaturummet bor férutom nedanstaende riktlinjer
aven helheten beaktas. En 6verdrivet stor mingd stolpar och skyltar skapar ett
rorigt och svarldst gaturum och manga hinder f6r de som rér sig dar.

Styrande dokument

Grundliggande regler for vigmirkens utseende och anvindning finns i
Vigmirkesférordningen (SES 2007:90).

Material

Vigmirken ska utféras antingen av stringpressad aluminiumprofil eller
kantbockad aluminiumplat forstarkt i markets 6ver- och nederdel med
pésvetsade eller panitade vinkellister motsvarande SM/BLF-profil respektive
SM-skylt, eller likvardig. Fran tidigare nimnda undantas toppmonterade samt
plana vigmarken och s.k. reflexrér. Forstirkning med korrugerad plat eller
likvirdig tillats ej.

Val av reflexmaterial

Vigmirken ska vara helreflekterande.

Varnings- och férbudsmarken (A och C) ska ha reflexmaterial av typ High
Intensity (HI) eller Diamond Grade (DG). Fran tidigare nimnda undantas
sluttavla f6r zon (C40, andamalstavla) som far utforas 1 Engineer Grade (EG).
Pabudsmarken D5 och D8 ("Pabjuden gingbana” m.fl. och ”Pabjuden
ridvag”), anvisningsmarken E11-3, E12 ("Rekommenderad maximal hastighet
30 km/h” och slutmirke), E19 ("Patkering”) samt (lokaliseringsmirken f6r
gang-, cykel- och mopedtrafik) ska ha reflexmaterial av typ EG.

Aven lokaliseringsmirken med vit bakgrund (vigvisning till lokala mal,
inrattning) far utforas i EG dock endast under forutsattningen att marken inte
kombineras med andra lokaliseringsmarken.
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Resterande vigmirken ska ha reflexmaterial av typ HI eller DG.

Lagt eller i nirhet av gang- och cykelvig placerade lokaliseringsmirken ska
klotterskyddas.

Vigmirken med olika reflexmaterial far inte monteras pa samma stolpe sa att
mirkenas budskap blir svarlista.

Placering i héjdled

Placering ska ske i1 enlighet med féreskrifter och allméinna rid om vigmirken.

Montage

Normalt ska vigmirken monteras pa eget stolpror vars lingd anpassas sa att
stolpens Ovre del inte dr synlig ovanfér mirkets oversta kant.
Korfiltsvigvisare monteras pa eftergivlig portal. Vigvisare ska vara ytterbelyst.
Uppsittningsanordningar (stolpe, fundament m.m.) f6r lokaliseringsmirken
ska dimensioneras for projekterad vigvisning kompletterad med ytterligare ett
vigvisningsmal per fardriktning.

Fastsattningsanordningar (klammer) ska vara av aluminium. Vid montering pa
belysningsstolpe ska stolpens yta skyddas mot skada.

Fundament, stolpens/portalens 6vriga dimensioner ska folja skylttillverkarens
anvisningar och redovisas till bestallaren.

Storlek

Normalt ska vigmarken vara i normalstorlek i enlighet med foreskrifter.
Understorlek 1 6vrigt regleras 1 Vigmarkesférordningen.

Samspel vigmirke och vigmarkering

Vigmirken: B1 (Vijningsplikt), B2 (Stopp vid vigkorsning samt B3
(Overgingsstille) ska alltid kompletteras med respektive vigmarkering.

4.16.2 Gatunamnsskyltar

Normerna dr avsedda att tillimpas vid skyltmontage av nya och dndrade
gatunamn- och adressbeslut, samt vid utbyte av skadade eller dldre skyltar.

Typ
Placeras vid gatuh6rn. Rektangulir, enkelsidig. H6jd 250 mm, lingden anpassas

till antal tecken pa skylten. Overstiger lingden 900 mm (16-18 tecken) ska
forkortning av gatunamn Overvigas.

Material

Aluminium I-profil

Kantvikt aluminiumplit med panitade forstirkningslister motsvarande SM-skylt
eller stringpressad aluminiumplat motsvarande SM-press eller BLF-profil.

Klotterskyddad
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Firg
Vit botten, negativ svart text och bard.

Reflekterande botten
VMF':s anvisningar for vigmairken ska foljas.

Text

Typsnittet Tratex ska anvindas

Texthojd
(1) Gatunamn 60/44 mm, siffror 60 mm

(2) Gatunamn 40/30 mm, siffror 80 mm

Gatunamn och avstavning av namn, samt gatunummer ska vara godkinda av
namnberedningen i Tyreso.

All text pa den vansterhidngda ska vara vansterjusterad och pa den
hogerhingda skylten ska texten hégerjusteras.

Uppsittningsanordning

Betongfundament ska normalt anvindas. Fundamentets dimension anpassas
till den totala skyltytan enligt skylttillverkarens anvisningar.

Stolpe for (1) och (2) ska utforas med stalrér dim 60 mm.

Vid uppsittning av skylt ska anpassad klammer anvindas. For att férhindra
vridning av skylt ska klammer forses med stoppskruv. Vid montering pa stolpe
ska stolpens yta skyddas mot stoppskruvens mekaniska averkan.

Placering

(1) Skyltar med gatans eller den allmédnna platsens namn placeras alltid dér gata
korsar gata parallellt med vigkanten.

Placering i héjdled

Skyltar ska placeras sa att de litt kan observeras av trafikanter och ej ar
siktskymmande.

(1) placeras med nedersta skyltens underkant ligst 2,5 m 6ver belidggning.
Forekommer det att gatunamnsskylten (1) uppsittes pa samma stolpe som
vagmairke, placeras den sistnimnda under gatunamnsskylten. Detta giller dock
ej vid toppmonterade vigmarken; 1 sd fall monteras gatunamnsskylten underst.
Placering 1 hojdled samma som ovan. Dock giller mattet f6r underkanten av
det ldgst placerade market/skylten.

Placering i sidled

Stolpe till skylten placeras med ett avstind som dr lika med skyltens lingd plus
0,5 m fran beliggningskant. Om totalbredden utanfor beliggningen ej medger
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detta placeras skylten (stolpe) i tomtgrins eller pa husfasad, da maste
overenskommelse med fastighetsagare triffas.

Placering pa belysningsstolpe

Skylten far fastsittas pa en belysningsstolpe om stolpens placering motsvarar
kraven pa placering av gatunamnsskylt.

4.17 Trafikspeglar

Trafikspeglar ska inte anvindas pa kommunalt vignit da de inte ger de
trafiksikerhetshéjande effekter som manga forvintar sig.

4.18 Trafiksignaler
Trafikverkets foreskrifter och allmidnna rad for trafiksignaler TSFS 2014:30
giller vid anldggande av trafiksignalanliggning.

Trafiksignalanliggning utfors av trafiksidkerhets- eller framkomlighetsskal (t.ex.
tor kollektivtrafik) dir utredning visar att trafiksignal dr den bista modellen f6r
utformning och regleringen av aktuella platsen. Dock ir en trafiksignal inte
generellt en trafiksakerhetsatgard.

Signalreglerade dvergangsstillen utfors dir fotgingare eller andra
fordonsfléden behover regleras eller prioriteras och/eller dir
korsningspunkten anvinds frekvent av syn- eller horselskadade.

Signalreglerade Overgangsstillen ska alltid forses med akustisk signal och
kvittens i form av ljud och ljus vid tryck pa knappen. Tryckknappen ska forses
med vibratorfunktion samt méjlighet till f6rlingd grontid. Tryckknappar vid
signalreglerade 6vergangsstille ska vara placerade pa en héjd av 0,7—1 meter
over gangbanan.

Signalreglerade 6vergangsstillen forses i normalfallet inte med skyltning.

Utbyte av trafiksignal vid 6vergangsstalle ska alltid provas mot alternativet med
hastighetssikring. Helt ny trafiksignal vid 6vergangsstille ska undvikas.

4.19 Vagracken
Ricken och staket bor ha en utformning som ansluter till den miljé de ar
placerade 1 och utformas i enlighet med VGU.

4.20 Belaggningar

4.20.1 Val av belaggning

I samband med val av beldggning ar det forst viktigt att
definiera vilka funktionsegenskaper som ska prioriteras
pa det aktuella gatu- eller vigobjektet.
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Funktionella egenskaper:
e Notningsresistens: Egenskap som beskriver formagan
att motsta slitage som fordon med dubbade dick
orsakar.
e Deformationsresistens: Egenskap som beskriver
formagan att motsta plastiska deformationer, dvs
temperatur- och belastningsberoende omlagring i
belidggningslagren som leder till sparbildning.
e Jimnhet: Egenskap som ir en effekt av
undergrundsforhallandena och den undetliggande
vigkonstruktionen.
e [lexibilitet: Egenskap som uttrycker f6rmagan att sta
emot stora rorelser och temperaturbetingade rérelser.
e Vattenbestindighet: Frmaga att motsta skadlig inverkan av vatten.
e Aldringsresistens
(%)
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Gang- och cykelvag -- -
Lokalgata ADT <100 -- -
Lokalgata ADT 100-1000 - -
Lokalgata ADT 1000-3000 - -
Huvudgata ADT 3000-6000 < 12 % tunga .
Huvudgata ADT 3000-6000 > 12 % tunga . .
Huvudgata ADT > 6000 < 12 % tunga .. .
Huvudgata ADT > 6000 > 12 % tunga .. .
Industrigata .. .

Tabell 18 Prioriteringstabell for belaggningsegenskaper.

- Skall prioriteras

Beddms om den ska prioriteras,
Gatuenheten skall kontaktas
Behdver inte prioriteras

Lagbullrandeegenskaper

Bindemedelstyp

160/220

|
:

70/100
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4.20.2 Provning och kontroll
Provning av standardbelidggning utfors av entreprencren.

Bestillaren ansvarar f6r omfattning och kostnader for provning av
beliggningar med funktionella krav.

Provningsinstruktion for beliggningar med funktionella krav:

Provning krypstabilitet:

Provningen utférs som begriansad provning enlig enligt SS-EN 12697-25 med
2 prover per objekt dir eventuellt flera mindre ytor slas samman till ett objekt,
totalt max 5 000 m2. Observera att borrkdrnor med diameter 150 mm kapas
och ldggs samman tva och tva till en tjocklek av 58-62 mm. Begrinsad
provning avser uttag av 4st. borrkirnor.

Medelvirdet hos resultaten ska uppfylla kravet. Vid underkant utfors full
provning enligt SS-EN 12697-25 f6r objektet (5 prover, totalt 10 borrkirnor)
vartefter eventuell reglering sker. Provning genomférs pa ackrediterat
laboratorium.

Vidhiftningsprovning (ITSR):

Vidhiftningsprovning utfors pa laboratoriepackade provkroppar med sagade
indytor alternativt borrkirnor enligt TRVMB 704.

Entreprendr ska visa vidhiftningsprovning (kan vara annat objekt med samma
beldggningstyp och stenkvalitet) frain egen produktionskontroll.

Provning enligt Prall:

Provningen utférs enligt SS-EN 12697-16 med 4 borrkirnor per objekt dar
eventuellt flera mindre ytor slas samman till ett objekt, totalt max 2 000 m2.
Medelvirdet hos resultaten ska uppfylla kravet. Provning genomfdrs pa
ackrediterat laboratorium.

4.20.3 Gang- och cykelvagar
Belidggning ska ra 6ver kantstéd med 5 mm.

Anliaggningstyp Stabiliserande T Slitlager T
birlager imm imm

Ging- och

cykelvig 125 AG 16 50 100 ABT 11 40
160/220 160/220

Tabell 19. Beldagening av gang- och cykelvdgar.
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4.20.4 Parkering
Vid uppstillning av tyngre fordon ska utredning kring sirskilt stabila
egenskaper redovisas.
Anlaggningstyp  Stabiliserande T Slitlager T
barlager imm imm
2 Parkering 125 AG 16 70/100 50 100 ABT 16 70/100 40
Tabell 20. Beldaggning av parkeringar.
4.20.5 Lokalgator
Anlaggningstyp Stabiliserande T Slitlager T
barlager imm imm
3 Lokalgata 125 AG 22 160/220 50 100 ABT 16 70/100 40
Tabell 21. Avstimning bindemedelsval enligt ovan beroende pa lokalgatans ADT
4.20.6 Huvudgator
Anlaggningstyp Stabiliserande T Slitlager T
barlager imm imm
4  Huvudgata 150 AG 22 70/100 60 100 ABS 16 70/100 kkv < 10 40
125 ABb 22 70/100 50
Tabell 22. Beldggning av huvudgator.
4.20.7 Industrigator
Anlaggningstyp Stabiliserande T Slitlager T
barlager imm imm
5 Industrigata 150 AG 22 70/100 60 100 ABS 16 70/100 40

125 ABb 22 70/100 50 kkv < 10

Tabell 23. Avstamning bindemedelsval beroende pa industrigatans belastning.

4.20.8 Busshallplatser

Busshallplatser kriver vanligtvis en mer stabil 6verbyggnadskonstruktion dn
vigen till/frin hillplatsen. Skilen till de 6kade kraven 4r bl.a.

Bussar bromsar in, star still och accelererar i samma punkter som ér definierade
av busstolpens placering och bussfickans utformning med in/utfartsstriackor.
Bussar svinger ofta fran stillastiende eller med mycket lag hastighet vilket leder
till onormalt slitage.

Oljespill, diesel, motorolja och hydraulolja 16ser normalt asfalt och ar ett vanligt
problem pa busshallplatser.

Sammanfattningsvis kan sigas att en busshallplats konstrueras och
dimensioneras enligt de speciella forutsittningar som rader pa dessa ytor.
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Overbyggnadskonstruktionen ska anliggas 15 meter fére och efter
busshéllplatsen enligt figuren nedan (snedstreckad yta ska anliggas med stabil
overbyggnadskonstruktion).

|15m‘

15 m

BUSSHALLPLATS ‘

BUSSHALLPLATS

Q BUSSHALLPLATS V

Figur 22 Uthredning av stabil dverbyggnadskonstruktion for olika busshallplatstyper.

Anlaggningstyp Stabiliserande T Slitlager T Anmarkning

barlager imm imm
Busshallplats 150 AG 22 70/100 60 Slitlager ABS 16 40 Vid rekonstruktion: Byt dven ut
Hogtrafikerad 125 ABb 22 70/100 50 70/100 obundet barlager 80 mm.
(~5-10 ggr/timme)
Busshallplats/ 150 AG 22 70/100 60 Slitlager ABS 16 40 Vid rekonstruktion: Byt dven ut
Bussterminal 150 ABb 70/100 50 70/100 obundet barlager 80 mm.

(>10 ggr/timme)
Tabell 24. Beldaggning av busshallplatser.
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Funktionskrav busshallplatser:

DCC.-213 Bindlager av asfaltbetong

Med tillagg i AMA ska krav pa dynamisk
krypstabilitet gélla pa borrkérnor, kravet &r < 12
500 microstrain.

DCC.-412 Slitlager av stenrik asfaltbetong

Med tillagg i AMA ska:

- krav pa dynamisk krypstabilitet galler pa borrkarnor, kravet ar
< 15 000 microstrain.

- krav pa vattenkanslighet ITSR > 75 %
- krav pa Prallvarde < 32 cm? da ytan trafikeras av 6vrig
trafik, annars galler kulkvarnsvarde < 14.

Med tilligg | AMA

For att motverka anvandningen av for styva asfaltlager
kontrolleras sprickbildningen under garantitiden. Eventuellt
befintliga sprickor dokumenteras fore belaggningsatgarder. Ej
dokumenterade sprickor i underliggande lager ar entreprenérens
ansvar. For 6vriga sprickor som uppstar under garantitiden ska
entreprenodren foresla och bekosta atgarder.

4.20.9 Trafiksakerhetsatgarder

Anlaggningstyp Stabiliserande Tj Slitlager Tj Anmarkning

barlager imm imm
Huvudgata 150 AG 22 70/100 60 Slitlager ABS16 40 For att erhalla basta kvalitet,
(sidoforskjutningar, 125 ABb 70/100 50 70/100 mojliggdrs maskinldaggning inom
avsmalningar etc.) konstruktionens accelerations-

och retardationsytor (min 25 m
fore och efter konstruktionen).

Tabell 25. Beldggning av huvudgata vid (sidoforskjutningar, avsmalningar etc).

Funktionskrav trafiksikerhetsatgirder:

DCC.-213 Bindlager av asfaltbetong

Med tillagg i AMA ska krav pa dynamisk krypstabilitet
galla pa borrkarnor, kravet ar < 12 500 microstrain.
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DCC.-412 Slitlager av stenrik asfaltbetong

Med tillagg i AMA ska:

- krav pa dynamisk krypstabilitet gélla pa borrkarnor, kravet ar

< 15 000 microstrain.
- krav pa vattenkanslighet ITSR > 75 %
- krav pa Prallvarde <
24 cm?® Med tillagg i AMA

For att motverka anvandningen av for styva asfaltlager
kontrolleras sprickbildningen under garantitiden. Eventuellt
befintliga sprickor dokumenteras fére belaggningsatgarder. Ej
dokumenterade sprickor i underliggande lager ar entreprenérens
ansvar. For évriga sprickor som uppstar under garantitiden ska
entreprendren foresla och bekosta atgarder.

4.20.10 Cirkulationsplatser
Anlaggningstyp  Stabiliserande T Slitlager T
barlager imm imm
9  Cirkulation 150 AG 22 70/100 60 Slitlager ABS 16 40
70/100

125 ABb 22 70/100 50

Tabell 26. Beldggning av cirkulationsplatser.

Funktionskrav cirkulationsplatser

DCC.-412 Slitlager av stenrik asfaltbetong

Med tillagg i AMA ska:

- krav pa dynamisk krypstabilitet galla pa borrkarnor, kravet ar
< 15 000 microstrain.

- krav pa vattenkanslighet ITSR > 75 %
- krav pa Prallvarde <
24 cm?® Med tillagg i AMA

For att motverka anvandningen av for styva asfaltlager
kontrolleras sprickbildningen under garantitiden. Eventuellt
befintliga sprickor dokumenteras fére belaggningsatgarder. Ej
dokumenterade sprickor i underliggande lager ar entreprenérens
ansvar. For évriga sprickor som uppstar under garantitiden ska
entreprendren foresla och bekosta atgarder.



Sida

51 (56)
4.20.11 Overkorbar yta
STORGATSTEN
SATT TAB
| JAROFUKTAT LoB. =
BARLAGER RAHUGGEN R
CEMENTBRUK GRAHITEAMTSTON

SYHLIGHOJD =15 ¢m

GRADHLUGGEN, FASAD GFY
GRAMITKANTSTOD
SYMLIG HOID = SBem

OVERKORBARYT 4.

f IIIIIIII|I||||I|||I|II|I|I||I

YARIERANDE BREDD |,

Figur 23. Typsektion av dverkirbar yta.
Eventuell justering vid stensittning tas upp vid det inre kantstodet.
Vilket material den Gverkorbara ytan ska utforas i bedoms fran fall till fall.

Pa 6verkorbara ytor 1 mindre cirkulationer som ofta kommer att kéras 6ver av
tunga fordon ska med fordel asfalt anvindas i stillet for gatsten.

Ett alternativ till storgatsten kan vara matrisbetong med gatstensmonster.

4.20.12 Arbetsgator
Ska gator nyttjas som arbetsgator under en lingre period innan slitlagret liggs
ska AGF viljas istallet for AG.

4.20.13 Gatsten
For trafikerade ytor ska anliaggas minst 40 mm AG under sittbruk

DCG.1 Belaggning av gatsten, naturstensplattor o d
Med avsteg fran AMA ska gatsten sattas i sattbruk med fogbruk.
Sattbruk: jordfuktat cementbruk C20 50 mm.

Fogbruk: cementbruk 1 del std cement 3 delar sand (fogsand)

Ett alternativ till fogbruk ér flexifog.

Om gatstenen placeras 1 asfaltsyta, si ska den férses med en rad granitkantstod
GV1 mellan asfalt och gatsten.

Gatsten ska ej anvindas pa korytor som trafikeras av buss.

4.20.14 Markplattor och marksten
Vid trafikerade ytor ska minst 40 mm AG laggas under sittsanden. Sittsandslagret
ska vara 30-50 mm.
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Kan med fordel anvindas pa lokalgator som fartdimpande atgard istillet for

traditionella farthinder. Kullerstensyta placeras i niva med omgivande yta eller

kantstod.

4.21 Dagvatten

VA-enheten ansvarar for avledande av dagvatten frin sammanhangande

bebyggelse bade fran kvartersmark och allmdnna ytor. Gatuenheten ansvarar

for att avvattna allman platsmark fram till allmanna VA-dagvattennitet.

4.21.1 Allmant

For 6vergripande information, dimensioneringskrav, rad och principer f6r
dagvattenhantering i Tyres6 kommun se Teknisk handbok kapitel 3 Dagvatten

och skyfall.

Vid utformning av gatumiljon ska extra hansyn tas till f6ljande grundprinciper:

Uppkomsten av dagvatten ska minimeras.

Dagvatten ska, dir sa dar moijligt, i forsta hand infiltreras och i andra hand
tordrojas innan det leds till recipient.

Oppna dagvattenlosningar ska, si langt det 4r mojligt, viljas fore slutna system.

For vigar giller:

Typ av vag
Hogtrafikerade vagar med
fler &n 15 000 fordon/dygn

Huvudgator med farre an
15 000 fordon/dygn

Lokalgator

Rad och riktlinjer

Dagvatten kan/ska fordrdjas och renas innan
det gar till recipient.

Dagvattensystemet bor utformas sa att utslapp
vid eventuella olyckor latt kan tas om hand.

Dagvatten kan fordrojas och infiltreras.

Vid avledning av 6verskottsvatten bor trog
avledning valjas.

Dagvatten fran lokalgator kan fordrdjas och
avvattnas till gronyta.

Tabell 27. Rad och riktlinjer for dagvattenhantering vid olika typer av vigar.

For parkering giller:

Typ av parkering
Hogfrekventerade
parkeringsytor med
tillhérande trafikytor

Rad och riktlinjer

Dagvatten ska fordrojas och renas innan det gar
till recipient.

Dagvattensystemet ska utformas sa att utslapp
vid eventuella olyckor latt kan tas om hand.
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Parkeringsytor i bostads- och -  Dagvatten ska infiltreras i narliggande vegetation

kontorsomraden eller i avsedda diken.

Tabell 28. Rad och riktlinjer for dagvattenhantering vid olika typer av parkeringsytor.

For parker giller:

Typ av park Rad och riktlinjer
Parker och andra gronytor - Dagvattnet ska infiltreras.
inom bebyggda omraden - Gang- och cykelvagar inom gronytan bor utformas

med genomslappliga material eller genom att lata
vattnet avrinna mot intilliggande gronytor.

Tabell 29. Rad och riktlinjer for dagvattenhantering vid parker.

4.21.2 Rangordning vid planering

Vid utformning av gatumiljon ska dagvattenhanteringen planeras utifran
toljande rangordning:

Infiltration — t.ex. avvattning till nirliggande gronyta dir vatten kan infiltrera.
Infiltration/fordréjning f6ljt av avledning till dagvattennitet — t.ex. svackdike i
vigomradet eller annan teknisk 16sning (se 4.21.3 Tekniska 16sningar).
Avledning direkt till dagvattennitet.

Alternativ 3 far endast viljas da alternativ 1 eller 2 inte dr mdjliga att
genomfora.

4.21.3 Tekniska losningar

De tekniska l6sningarna som nimns nedan ar riktlinjer att forhalla sig till. Varje
enskilt projekt ar platsspecifikt. Malet ska vara att inte géra avsteg samt att
dagvattenutredningen uppfylls. Avsteg fran teknisk handbok ska beslutas
gemensamt inom projektgruppen och motiveras samt dokumenteras.

Nedan f6ljer mer detaljerad information Gver nagra typlosningar for
omhindertagande av dagvatten.

Ovriga tekniska 16sningar 4r bland annat:

Dammar.
Infiltrationsytor.
Overdimningsytor/torra dammar.

Dessa 16sningar beskrivs inte narmare i detta dokument och hinvisas till
Tyres6 kommuns Tekniska handbok, Dagvattenkapitel dir allminna
dimensionerings principer och krav pa utférande finns. Vid tillimpning far
utformning tas fram specifikt for projektet.

For typritningar och krav om skelettjordar, regnbiddar och 6vriga
multifunktionella I6sningar i urban milj6 hinvisas till Teknisk handbok kapitel
7 Park.
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4.21.4 Krossdike

Ett krossdike, aven kallat makadamdike, infiltrationsdike och draneringsdike,
tordrojer och avleder dagvatten fran hardgjorda ytor, ofta fran gator och vigar.
Krossdiket kan bidra med en viss rening samtidigt som det dr mindre
utrymmeskrivande dn ett svackdike. Ett krossdike limpar sig ocksa for
snolagring.

Djupet pa krossdiket beror pa vigens 6verbyggnad och bor anpassas efter
denna. Drineringsroret liggs ett par decimeter ovanfér botten for att skapa ett
magasin under roret dir partiklar som passerat makadamlagret kan
sedimentera. Det ska finnas méjlighet att avleda floden som ar hogre dn det
dimensionerande, forbi anliggningen eller till dagvattennitet genom
braddbrunnar. Spolbrunnar ska finnas med jimna mellanrum om cirka 30—40
meter.

Vid infarter med extra hég belastning ska drineringsledningen dras genom ett
foderror som tar upp mekaniskt tryck for att minska risken for att

drineringsroret gar sonder av trycket.

EV. KANTSTEN (NOLLAD)

TERASSBOTTEN

LEDNINGSBADD \
|
| [
A min 500 e

DRANLEDNING 110/160

Figur 24 Typsektion, krossdike

4.21.5 Svackdike

Ett svackdike, dven kallat skaldike och biofilterdike, dr ett grasklitt dike som
fordrojer och avleder dagvatten samtidigt som det bidrar med en viss rening.
Det ska utformas sa att slintlutningen ér 1:3 eller flackare med hinsyn till
skotsel och sikerhet. Intaget till ett svackdike frin exempelvis en hardgjord yta
bor vara nagot nedsinkt for att undvika uppdimning av vatten pa den
hardgjorda ytan.

Svackdiket ska ha en tillricklig dimension for att avleda storre dagvattenfléden
darfor ska storre fokus liggas pa erosionsskydd. Att anlidgga klippta grisytor
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eller dngar dr fordelaktigt framfor busk- och perennplanteringar for att minska
risken for erosionsskador i svackdiken.

Vid limpliga markférhallanden kan en del av vattnet infiltrera vidare i marken
och bidra med en viss rening. Beroende pa jordférhallanden kan dven
drineringsrér under svackdiken behévas. Utformning av vaxtbadd gors enligt
kap 7 Park “vixtbadd for grasyta och dng”.

Floden som dr hogre 4n det dimensionerande ska kunna avledas till
dagvattennitet genom briaddbrunnar. Briddbrunnarna ska ligga i niva med den
maximalt tillitna vattennivan vilket innebdr att de inte ska ldggas i botten av
diket. Med ett upphoijt utlopp tillits en magasinering av vatten och en ofta
synlig vattenyta. Briddbrunn bér omges av ett krossmaterial i 50 cm radie runt
omkring brunnen for att undvika att den sitts igen.

Svackdiken har god f6rmaga att infiltrera smaltvatten och kan anvindas for att
férvara sn6. Det finns dock risk att nollfraktions sand och salt frin sné gor att
ytan sitts igen. Genomslippligheten minskar efter hand och ytan kan till slut
bli helt igensatt och ytlagret behdver dé aterstillas genom att det luckras upp
eller byts ut.

3 minIEUO v2 /

VAXTJORD, SANDBASERAD
MULLHALT 5-6 %

MAKADAM 8-63

EV. LEDNINGSBADD

l
< D min 500 7
EV. DRANLEDNING 110/160

Figur 25 Typsektion, svackdike

4.21.6 Regnbadd

Regnbidd, dven kallad nedsidnkt vixtbadd, regnplantering och biofilter,
tordrojer, avleder och renar dagvatten samtidigt som den bidrar med ett gront
inslag 1 stadsrummet och dirmed genererar manga ekosystemtjanster. Den ir
limplig vid parkeringsplatser, i refuger eller vid annan anslutning till gatan.

En regnbidd ér en nedsinkt vegetationsyta med f6rdrojningszon for
omhindertagande av dagvatten. Regnbadd ar en nyckelkonstruktion bland
BlaGronGra-16sningar £6r urbana miljoer eftersom den bade férdréjer och
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renar dagvatten och bidrar med gronska. Lds mer om dimensioneringskrav for
dagvattenhantering i BGG och 6vriga dagvattenanliggningar i Tyresos
Tekniska handbok, Dagvattenkapitel. Himta handboken hir: Blue Green Grey
Systems for livable streets — — by edge (edges.se)

Typritningar enligt handboken finns att tillga pa begiran frain kommunen.

4.21.7 Dagvattenbrunnar
Material: plast med sandfang (dir det d4r mojligt) Dimension: 400 mm

Betickning gjutjarn: Kupolbetickning ska ha littitkomlig lasfunktion och far
inte vara bultad. Betickningen ska anpassas efter vigens storlek och férvintat
flode av vatten.

I samband med ombyggnad ska gamla betickningar bytas ut.
Utférande:

Dagvattenbrunn bor ej sittas djupate dn att [bottendel + perforerad 6verdel/1
falsror + forskjutningsplatta + betickning (teleskop)] ingar i brunnen. Detta
tor att underlitta renhéllning och framtida reparationer.

Betickning (teleskop) ska monteras sa att Overdelen i storsta mojliga man ér i
niva med asfaltsytan.

Fardigstillda dagvattenbrunnar ska spolas rent av entreprendren innan
overlamning till samhillsbyggnadskontoret.

Kupolbrunnar bér omges av ett ytskikt av krossmaterial i storlek 32—63 1 50 cm
runt brunnen.

4.21.8 Ledningar
Val av material bor avgoras 1 varje enskilt fall (se kapitel 2 Vatten och avlopp).

4.21.9 Skyfall
For att sakerstilla hundraarsregn ska sekundira avrinningsvigar for skyfall

beaktas vid utformning av allmin platsmark (se kapitel 3 Dagvatten och
skyfall).
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