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RAMBOGLL

Sammanfattning

P& uppdrag av White Arkitekter har Rambadll tagit fram denna trafikutredning som
ska utgoéra underlag for detaljplan gallande norra Tyresd centrum etapp 3.
Trafikutredningen innehaller en analys av framtida trafikfloden och anslutningar,
parkeringssituation, tillganglighetsfragor och trafiksakerhet i det aktuella
planomréadet. De i dagslaget tillgangliga underlagen for omradets exploatering

utg6r basen for analyserna och rekommendationerna i denna trafikutredning.

Allmant leder en aterhallsam strategi for bilparkering till lagre boendekostnader
och skapar mojligheter for fler bostader och verksamheter, vilket i sig innebéar ett
oOkat stadsliv och 6kade skatteintakter. Kommunen bdr darfér aktivt medverka till

att innovativa parkeringslésningar valjs for att framja en saddan utveckling.

Ramboll foreslar att besoksparkeringen, vilken utgor 10 % av boendeparkeringen,
tillats forlaggas langs gatumark. Anledningen ar dels for att denna typ av
parkering battre lampar sig l&ngs gatan eftersom den behdver vara mer
orienterbar och lattillganglig, dels for att denna I6sning skulle innebara minskat

behov av garageytor vilket i sin tur skulle kunna leda till lagre boendekostnader.

Bostadsrattsforeningen Gosens fastigheter ingar i nulaget inte i omradets
stadsutvecklingsplan. Dock behdéver foreningens parkering och lokala korvagar fa
en annan anslutning till kommunens gatunat nar omradets gatustruktur forandras.
Ramboll foreslar att en ny in- och utfart till féreningen ordnas vid Bollmoravagen.
Detta skulle leda till att Simvégens trafik minskar med 400 fordon/dygn jamfort

med idag.

Korsningen Bollmoravagen/Simvagen har idag dalig 6verblickbarhet och saknar
overgangsstillen i tre tillfarter. Korsningen boér utformas pa ett trafiksakrare satt
men med tanke p& narheten till korsningen Bollmoravagen/Tyresovagen
rekommenderar Rambdll att korsningarna detaljstuderas i en gemensam

trafiksimulering for att battre kunna utreda val av framtida utformning.
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Bakgrund och syfte

Bebyggelsen i Tyres6 centrum harstammar fran 1960-talet och utgor en spridd
struktur dar stora ytor idag utgors av markparkeringar. Den allt hogre efterfrdgan
pa bostader i Stockholmsregionen har bidragit till att Tyres6 kommun har valt att
stadsutveckla omradet. 2006 paborjades arbetet for att planera for mer bostader
och verksamheter i omradet och i december 2013 antogs ett kvalitetsprogram
som utg6r ett vagledande stdddokument for detaljplanearbetet. Denna
trafikutredning omfattar omradets nordligaste del och avgransas av den nya
detaljplanen for norra Tyresd centrum etapp 3. Trafikutredningen kommer att
utgora underlag for den nya detaljplanen och innehéller en analys av framtida
trafikfloden och anslutningar, parkeringssituation, tillganglighetsfragor och

trafiksékerhet i det aktuella planomradet.

Trafikutredningen ar uppdelad i tre delar dar den forsta delen beskriver givna
forutsattningar. Dar redogors for kvalitetsprogrammets mal samt aktuella regler
och rekommendationer som rér trafikplaneringen. Darefter analyseras planerna
for omradets exploatering i fraga om trafikfloden, parkering och trafiksakerhet.
Avslutningsvis presenteras ett antal rekommendationer fér det kommande

planarbetet utifrdn analysavsnittet.

Forutsattningar
Parkering dagslage

En inventering av dagens parkeringssituation har genomforts for att kunna
kartlagga vilket parkeringsbehov som behdver inforlivas med den framtida
bebyggelsen. Biltrafik kraver att stora ytor tas i ansprak, dels for att
tillfartsvagarna behover dimensioneras efter trafikokningen och dels omradets
parkeringsmojligheter vilket i hog grad paverkar exploateringsgraden. Kort sagt,
en aterhallsam plan for parkering skapar utrymme for fler bostader och

verksamheter utan att mycket mark behover tas i ansprak.
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Gosen 1 som ags Tyrest Bostader,
TYBO, omfattar i dagslaget 66

parkeringsplatser. Gésen 1 planeras

Stenbiten 1«4
Riksbyggen r-

fa en férandrad tomtgrans och en ny
byggnad planeras i den norra delen
av tomten. | diskussionerna mellan
TYBO och kommunen har man
begart att 56 p-platser ska ordnas
for de boende i den befintliga T / Gosed 3
byggnaden. 3 '

Parkeringarna inom BRF Gosens
omrade paverkas i dagslaget inte av
den nya detaljplanen da det saknats
intresse fran féreningen att delta i

omradets stadsutveckling. Pa /
foreningens mark finns idag 148 p-
platser och manadskostnaden ar 250 Antal bilparkeringar i dagslaget.
kr per plats. Enligt BRF Gdsens

hemsida ar det for narvarande ingen ko till p-platserna.

Parkeringsbestammelser

Nedan beskrivs ett antal olika begrepp och regelverk som har betydelse for val av

parkeringslosningar i omradet.

Parkering kvartersmark

I plan- och bygglagen finns krav géallande ordnande av parkering pa obebyggda
tomter och "ska i skalig utstrackning ocksa tillampas om tomten &r bebyggd.”
“"Tomten ska ordnas sa att pa tomten eller i narheten av den i skalig utstrackning
finns lampligt utrymme for parkering, lastning och lossning av fordon” (Plan- och
bygglag 2010:900). Enligt omradets parkeringsstrategi ska "boendeparkering
rymmas inom bostadskvarteret, i huvudsak genom att garage anlaggs.”
“Garageinfarter och platser for lastning och lossning ska om mdojligt lokaliseras till
de mindre lokalgatorna.” (Parkeringsstrategi for norra Tyresd centrum, 2014, s.
11)
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Gatuparkering

I kvalitetsprogrammet anges att "besoks- och korttidsparkering planeras pa gata”
(Kvalitetsprogram for norra Tyres6 centrum, s. 28). | parkeringsstrategin anges
ocksa att gatuparkeringarna ska integreras med vegetation for att inte dominera

gatubilden (Parkeringsstrategi for norra Tyres6 centrum, 2014, s. 11).

Boendeparkering

Enligt parkeringsstrategin fér norra Tyres6 centrum ska flerbostadshus omfattas
av normen 7 bilplatser per 1 000 kvm BTA (bruttoarea), varav 10 % avser
besoksparkering. For smalagenheter, ca 30 kvm BOA (boarea) eller mindre, galler
4 bilplatser per 1 000 kvm BTA (Parkeringsstrategi for norra Tyreso centrum,
2014, s. 8). Parkeringsnormen kan reduceras med 20 % vid etablering av bilpool
under forutsattning att ett antal kriterier uppfylls. Strategin namner ocksa tre
andra atgarder som ytterligare kan reducera parkeringsnormen; sarskild
prissattningsmodell for parkering, atgarder som okar cykelns attraktivitet jamfort
med bilens eller andra atgarder som innebéar ett minskat behov av bilparkering

(Parkeringsstrategi for norra Tyres6 centrum, 2014, s. 10).

BesOksparkering

Besdkande till bostadshusen omfattas av parkeringsnormen fér boendeparkering.
For handelns lokaler galler 10 bilplatser per 1 000 kvm BTA och fér kontor 6
bilplatser per 1 000 BTA (Parkeringsstrategi for norra Tyreso centrum, 2014, s. 8).

Parkering for rorelsehindrade

Boverkets byggregler forskriver att "en angoringsplats for bilar ska finnas och en
parkeringsplats for rérelsehindrade ska kunna ordnas inom 25 meters
gangavstand fran en tillganglig och anvandbar entré till publika lokaler,
arbetslokaler och bostadshus” (BBR 3:122). Kommunen kraver ocksa att "vid
storre gemensamma parkeringsytor ska féljande gélla: vid mer an tio platser och
mindre an hundra platser ska fem procent vara anpassade for rérelsehindrade,
dock minst tva platser” dessutom ska en av platserna ha bredden fem meter for
att klara en utfalld ramp, men enligt Boverkets allméanna rad galler "breddmattet
kan minskas om gangytan bredvid kan tas i ansprak eller om parkeringsplatser for
rérelsehindrade finns bredvid varandra” (BFS 2011:5). Langden pa
handikapplatsen utmed en gata bor vara minst 7 meter lang och gadngbanans

kantsten bor anpassas sa att den lampar sig for en rullstolsburen bilforare.
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Typskiss for handikapparkering
héamtad ur Tyresdés kommuns
tillganglighetshandbok.

Angoring

Kommunen rekommenderar att "angoringsplats for taxi eller fardtjanst for att
hamta eller lamna personer med funktionsnedsattningar bér anordnas inom 10
meters gangavstand fran entré” (Tillganglighetshandbok, Tyresé kommun 2012, s.
111).

Cykelparkering

I parkeringsstrategin faststalls minsta antalet cykelparkeringsplatser for omradets
olika funktioner. Cykelparkeringsnormen varierar mellan 30 och 45 platser per

1 000 BTA (Parkeringsstrategi for norra Tyresd centrum, 2014, s. 8). Vidare
fastslas att “minst halften av cykelparkeringarna ska vara varmbonade for
vinterfoérvaring” och att "minst en cykelpump och utrymme for boende att utféra
mindre cykelreparation ska finnas inom varje kvarter. Inom varje exploatering ska
varmbonad vinterforvaring och lattillganglig, vaderskyddad utomhusparkering

anordnas” (Parkeringsstrategi for norra Tyres6 centrum, 2014, s. 11).

Gaturum

I kvalitetsprogrammet anges att omradet “ska utformas med utgangspunkt fran
de gdende. Gatorna ska utformas med prioritet fér gang och cykel sa att en saker,
trygg och tillganglig miljé skapas”. Vidare anges att "gaturummen utformas som
vistelserum med stor andel blandtrafik. Gdende och cyklister, de oskyddade
trafikanterna, ges hdgsta prioritet. Prioriteringen av trafikslagen ska utformas i
enlighet med trafikhierarkin [1. gdende och cyklande, 2. kollektivtrafik, 3.

gemensamma fardsatt, 4. egen bil]. Korsningspunkter mellan fordonstrafik och
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gangtrafik ar fysiskt hastighetssakrade eller upphojda s att biltrafiken kér upp pa
de gdendes niva” (Kvalitetsprogram for norra Tyres6 centrum, 2015, s. 23, 28). |
kvalitetsprogrammet presenteras ocksa principsektioner. Denna trafikutredning
omfattar Simvagens sektion och det smaskaliga gatunatet, gardsgatorna, som i
detta fall framst rér Norra Torggatans sektion. Simvagen &r den nordsydliga
lanken genom planomradet och huvudstrak for fordonstrafiken langs denna del.

Gatan ska planeras sd att den dven kan rymma en framtida busslinje.

SIMVAGEN NORRA TORGGATAN
18 m ; 12 m _
kontakt med kontakt med
gatans Jiv gatans lip "
I Aeantakt med
H A gatans iy
‘ -
# b

Foreslagna sektioner i kvalitetsprogrammet.

Exploateringsgrad

Exploateringsgraden bestams i forsta hand av tatheten mellan byggnaderna och
dess hojd. Kvalitetsprogrammet anger en sammanhallen femvaningsstruktur i
syfte att skapa en stadsmassighet och samtidigt behalla den manskliga skalan. En
annan viktig faktor som paverkar mojligheten till att skapa ytor for bostader och
verksamheter ar parkeringsnormen. Eftersom anordnade av garageparkering héjer
byggkostnaden med 250 000—450 000 kr per p-plats paverkar kommunens
parkeringsnorm i hégsta grad lagenheternas boendekostnad. Tyres6 kommun ger
mojlighet att reducera p-normen genom att fastighetsagaren erbjuder alternativa
mobilitetstjénster for de boende. Under forutsattning av ett antal kriterier uppfylls
kan reduktion upp till 20 % erhallas vid etablering av bilpool. Parkeringsstrategin
namner ocksa andra atgarder som ytterligare kan reducera p-normen; sarskild
prissattningsmodell for parkering, atgarder som okar cykelns attraktivitet jamfort
med bilens eller 6vriga atgarder som innebér ett minskat behov av bilparkering. 1
tabellerna pa nasta sida presenteras kvarterens planerade

exploateringsmajligheter i form av underskott eller éverskott pa uppfyllande av p-
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normen. Réda negativa siffror innebar att exploateringsgraden behéver sankas for
att passa géllande p-norm. Positiva tal medfor att mer ytor for bostader och

verksamheter kan skapas inom kvarteret.

Utbver att reducera parkeringsnormen har Rambdll &ven sett dver méjligheten att
exkludera besoksparkeringen, vilket motsvarar 10 % av boendeparkeringen enligt
parkeringsstrategin. Detta scenario bendmns besdks-p i gata. Utdver dessa

alternativ finns aven mojlighet att genomfora olika atgarder for ett minskat behov

av bilparkering.

TYBO Gosen 1 Riksbyggen kv 15
P-krav bef. Gosen 1 56 BTA Igh 7 470 kvm 52
BTA smélgh 6 530 kvm 26 BTA lokaler ca 528 kvm 5
Garageplatser 67
Garageplatser 0

BTA kontor 150 kvm 1

_ Ingen boende-p i gata -52 | -42
Ingen boende-p i gata -15 +1
Besoksp | gata = T8 BesoOks-p i gata -47 -37

Riksbyggen kv 13

BTA Igh 7 880 kvm 55
Garageplatser 52
BTA lokaler 537 kvm 5
BTA kontor 1 073 kvm 6
Ingen boende-p i gata -3 +8
Bestks-p i gata +2 | +12

Kvarterens bilparkeringsbehov i antal platser utifran olika scenarier. Gréna falt representerar
vardena d& reducerat p-tal tillampas (med en reduktion pa 20 %).

Analys
Trafikstruktur

Etappens detaljplaneomrade omfattar norra Tyreso centrums nordligaste del
narmast Tyresdvéagen. Korsningen mellan Bollmoravagen och Simvagen utgér den
naturliga in- och utfarten for biltrafiken till det aktuella planomradet. De andra
delarna av norra Tyres6 centrum anvander framst Tvargatan, som enligt

kvalitetsprogrammet pekas ut som omradets huvudgata. Grona gatan tar hand om
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viss biltrafik, men fungerar framst som det dst-vastliga cykelstraket genom
omradet. Simvagen utgdr den nordsydliga axeln for planomradets bil- och
cykeltrafik. Simvagen har ocksa en viktig funktion for besodkare till Tyrestvallen
och Aquarena. Trafikflodena till evenemang ar ofta koncentrerade vid vissa tider,
framst kvallar och helger. Det &r darfor inte troligt att denna trafik patagligt
paverkar rusningstrafiken under for- eller eftermiddagen nar arbetsresorna ar som

flest.

Rambaéll har gjort en uppskattning av trafikalstringen fér det aktuella
detaljplaneomradet samt for BRF Gosen. Biltrafiken i ett omrade kan antas med
utgangspunkt i antalet parkeringsplatser. Varje parkeringsplats for boende och
kontor antas generera 2,5 trafikrorelser per dygn. Parkeringsplatser for handel
antas generera 10 rorelser per dygn. Detta skulle innebara ett tillskott pa 600
fordon/dygn for detaljplaneomradet. BRF Gosens parkering antas alstra 400
fordon/dygn vilka skulle komma att flyttas fran Simvéagen till Bollmoravéagen vid
uppférandet av en ny in- och utfart dar. Detta medfor att nettodkningen av

biltrafiken p& Simvagen skulle uppga till 200 fordon/dygn.

Ny in-/utfart

Teckenforklaring

= == = = Detaliplanegrans

BRF Gosen Framtida gatustruktur

EJ i norra Tyreso
®) centrum. Siffrorna i
Befintlig byggnad svart representerar

[ ] Planerad byggnad N N ___ N ______] dagens fordon per
dygn och de réda
siffrorna visar tillskott
for detaljplane-
omradet samt for den
foreslagna nya in-
och utfarten till BRF
Gosen.

Befintlig ytparkering

Planerat garage

Huvudled

]
e Matar|ed
— | okalgata
—  Gardsgata
Korbar vag

......... Géng- och cykelvig
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Planerna for det nya kvarter som angransar till det aktuella planomradet invid
Norra torget och Simvéagen har inte inkluderats i detta skede. Kvarteret ligger
centralt i norra Tyres6 centrum och alla omradets in- eller utfartsvagar ar
tankbara att ta hand om trafiken till detta kvarter. Bebyggelsen i den mellersta
och sédra delen av centrum antas i forsta hand anvénda Tvérgatan och

omkringliggande lokalgator.

Korsningspunkter med Bollmoravagen

Dagens korsning mellan Bollmoravagen och Simvagen ar odverskadlig.

| dagslaget utgér Simvagen/Bollmoravagen en fyrvagskorsning med vajningsplikt
for utfarterna fran Simvagen och den motstaende Sikl6jevagen. Korsningen
Bollmoravagen/Tyresovagen regleras med trafiksignaler, men flodet in pa
Bollmoravéagen utgor en sa kallad fri hoger och regleras endast genom
vajningsplikt. Tillskottet av biltrafik langs Simvégen kan begrénsas genom att en
ny in- och utfart ordnas fér BRF Godsen vid Bollmoravagen. Fordelen med denna
losning ar att ca 400 dagliga fordonsrorelser flyttas fran Simvéagen till den nya
korsningen med Bollmoravagen. Detta minskar belastningen p& sekundarvagen i

korsningen Simvagen/Bollmoravéagen.

Korsningen Bollmoravagen/Simvagen ar idag svaréverskadlig och saknar gang-
och cykelpassager i tre av tillfarterna. Enligt kvalitetsprogrammet ska hela
omradet “utformas med utgangspunkt fran de gaende”. Korsningen ligger utanfor
planomradet men for att de nya gang- och cykelbanorna ska kunna knytas an till
omkringliggande struktur rekommenderas att gang- och cykeltrafiken ges

mojlighet att korsa alla tillfarter i korsningen.
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Ur trafiksakerhetssynpunkt behdver fordonens hastighet begréansas dar oskyddade
trafikanter ror sig. En norsk studie visade att den effektivaste atgarden for att
minska antalet olyckor (s&val gdendeolyckor som fordonsolyckor) var att ordna
upphojda 6vergangsstallen. Genom att fysiskt forhindra hoga fordonshastigheter
kan allvarliga olyckor férebyggas, eftersom en oskyddad trafikant har en
overvagande chans att 6verleva vid en kollisionsolycka om fordonshastigheten ar

lagre &n 30 km/h.

Procentuell férandring av personskadeolyckor

Géaendeolyckor \ Fordonsolyckor \

Enbart 6vergangsstalle +28 +20
Signalreglerat 6vergangsstalle +8 -12
Utbyggnad av klackar -5 -5
Refug i 6vergangstalle -18 -9
Upphojt vergangsstalle -49 -33

Forandring av personskadeolyckor vid olika atgarder (Kalla: Trafiksikkerhetshandbok, 1997).

Val av korsningsutformning vid Bollmoravagen/Simvagen och
Bollmoravéagen/Tyresdvégen bor studeras eftersom korsningarna &r narliggande
och har forhallandevis hoga trafikfloden. Genom att detaljstudera dessa
korsningarnas kapacitetsbehov i en trafiksimulering kan man béttre kunna vardera
olika l6sningar. Valet av korsningsutformning paverkar dock inte behovet av
fartdampning for fordonstrafiken vid korsningspunkterna med oskyddade

trafikanter.

g_ntc_etapp3.docx

Foreslagen plats for ny ut- och infart till BRF Gosens omrade.
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RAMBOGLL

Bostadsrattsféreningen Gosens lokala vagnat utgors av smala men kdrbara vagar
langs huskropparna. ldag anvands en mindre tvargata till Simvégen for in- och
utfart till foreningens omrade. Den vagen kommer i framtiden inte att kunna
anvandas och darfor behéver in- och utfarten till BRF Gosen losas pa ett annat

satt.

Ramboll foreslar att en ny in- och utfart till bostadsrattsforeningen ordnas langs
Bollmoravagen vid den plats dar dvergangsstallet idag ar belaget utanfér BRF
Gosens norra huskropp. Platsen har ett mer férdelaktigt lage an korsningspunkten
Simvagen/Bollmoravagen, eftersom primarvagen déar ar utformad med enkla
korfalt och hastighetsbegransningen ar 30 km/h, vilket skulle underlatta utkérning

fran foreningens omrade.

3.3 Parkering och angdring

Uppstallningsbehov langs gatorna utgérs dels av varutransporterna och
leveranserna till lokalerna i byggnadernas bottenvaningar och dels av angoring for
sopbilar och sjukvardstransporter. Utéver denna angoring anger ocksa
parkeringsstrategin en p-norm for parkering gallande fastigheternas lokaler och
kontor. Som tidigare namnts foreslar Ramboll att besoksparkeringen for de
boende forlaggs langs gatumark. Tva p-platser for rorelsehindrade behover ocksa
frigoras vid varje kvarter. Dessa platser ska ordnas 25 m fran bostadernas eller
lokalernas entréer. Det rekommenderas att angéringsplatsen for fardtjanst finns
inom 10 m fran entré enligt tillganglighetshandboken. P-platserna for manniskor
med funktionsnedsattning bér ha en langd av 7 m for att en rulistol ska kunna
passera bakom. En av platserna for rorelsehindrade bér dessutom ha bredden 5
m, men bredden kan enligt Boverket minskas om gangytan bredvid kan tas i
ansprak. Detta ar mojligt i omradet. Genom att forlagga platserna i anslutning till
lastzoner/angoringsplatser skulle man ocksa kunna tanka sig att detta
buffertomrade kan samutnyttjas. Nedan presenteras en tabell for behov och

mojlighet till antalet gatuparkeringar fér kvarteren.

Bostad Lokal Méjliga Status

g_ntc_etapp3.docx

TYBO 9 1 11 +1
Riksbyggen kv 13 6 11 13 -2
! Riksbyggen kv 15 5 0 6 +1

Kvarterens behov for antal parkeringsplatser och méjlighet till anordnande av dessa langs gatan.
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RAMBGOLL

Nedan presenteras ett forlag pa trafikforing for detaljplanens omrade. Simvagen
utgor genomfartsgatan och foreslas fa parkering och angoring langs den 6stra
sidan. | kvalitetsprogrammet anges en sektionsskiss med dubbelsidig parkering
och kérbanebredden 5,0 m. Det ar dock inte mdjligt att klara dubbelriktad
busstrafik med hansyn till Trafikverkets dimensionerade trafiksituationer DTS. For
att uppna utrymmesklass C, vilket kan accepteras har eftersom cykeltrafiken ar
separerad och hastigheten lag, bor kérbanans bredd vara 6,0 m forutsatt att
enkelsidig parkering ordnas (VGU 2012:180 s. 39, 56, VGU 2012:199 s. 27). Med

tanke pa korfaltsbredden bor hastigheten langs Simvagen vara max 30 km/h.

De mindre gatorna i omradet benamns i kvalitetsprogrammet som gardsgator och
planeras vara enkelriktade. Gardsgata var tidigare synonymt med regleringen for
gangfartsomrade, vilket betyder att fordon kan kéra dar men bara pa de gaendes
villkor. Ett gangfartsomrade ska vara utformat sa att gdende kan utnyttja hela
gaturummet. Fordon ska inte kunna koéra fortare an gangfart och de har dessutom
vajningsplikt mot de gaende. Parkering tillats endast vid markerade platser.
Denna reglering uppfyller kvalitéprogrammets mal om en trafikmiljo pa de

gaendes villkor.

Forslag pa
trafikforing,
gatuparkering
och angoéring for

planomréadet.
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3.4

RAMBOGLL

Vid tva platser langs Norra Torggatan foreslas att dubbelriktad trafik tillats. Det
galler dels den sddra delen som avslutas med en vandplan. Denna del &r
tillrackligt 1&gt trafikerad for att dubbelriktning kan accepteras trots att gatan dar
endast har ett korfalt. Norra Torggatan foreslas ocksa anpassas for dubbelriktad
trafik frdn garageutfarten vid TYBO:s nya byggnad fram till Simvagen. Har bor

dock skapas utrymme sé att tva fordon kan motas.

Trafiksakerhetsanalys med fokus p& gang- och cykeltrafik

Malet att norra Tyres6 centrum ska prioritera de oskyddade trafikanterna ar en
viktig riktlinje som bor genomsyra hela planeringsarbetet. Den viktigaste atgarden
for att uppfylla detta krav ar att se till att fordonens hastighet ar fysiskt hindrade
att kora fortare an 30 km/h. | kvalitetsprogrammet anges att évergangsstallen bor
utféras upphojda sa att gaende rér sig pa samma niva. Om upphojda
overgangstallen ordnas i samtliga korsningstillfarter forbattras gaendes
framkomlighet samtidigt som fordonens hastighet dampas, vilket leder till 6kad

trafiksakerhet for alla.

Gangfartsgatorna bor fa en kontrasterande utformning jamfort med resten av
gatunatet sé att den skilda trafikordningen synliggors. Kérbanans belaggning bor

signalera sa att fordonen ska halla maximalt ganghastighet.

Med hansyn till nivaskillnaden mellan Norra Torggatan och Grona gatan kommer
denna gata inte utgora ett viktigt cykelstrak. Det bor dock 6vervagas om de
enkelriktade gatorna ska utformas som forbud mot infart med motorfordon for att
mojliggora cykeltrafik i motsatt korriktning. Denna modell provas pa flera platser i
Stockholms innerstad. Man kan ocksa tanka sig att omférdela utrymme, genom
att minska gangbanornas bredd, s& att en motriktad cykelbana kan ordnas utmed

kérbanan.
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RAMBOGLL

Rekommendationer for fortsatt arbete

Kommunen bor medverka till att exploatdérerna utnyttjar mojligheten till
reducerade p-tal for att gynna utvecklingen mot en stoérre andel hallbara
transporter. Lagre p-tal for bilparkering innebar lagre boendekostnad och
mojliggor stoérre exploatering. Ju fler boende desto stérre underlag for Tyreso
centrums handel och utbud av kollektivtrafik, vilket skapar mervarde for alla

kommuninvanare.

Exploatérerna och sin sida behtéver kompensera for reducerade p-tal genom att pa
ett tidigt stadium planera for andra transportalternativ till egen bil. Kriterier for
bilpoolslésningar finns redan i parkeringsstrategin. Dar anges att medlemskap ska
garanteras i minst 5 ar, att kostnaden ska ingd i avgiften/hyran, att betydande
marknadsforing sker samt att de attraktivaste platserna i garaget ska reserveras
for bilpoolen. Andra mobilitetstjanster som kan 6vervagas ar ocksd om man ska
anldgga cykelrum i markplan med automatiska dorroppnare eller sakerstélla

tillgang till transportcyklar eller ordna rum for cykelverkstad med luftpump.

Rambolls trafikldsning innebar att en ny in- och utfart for BRF Gdsen ordnas vid
Bollmoravagen vilket skulle avlasta Simvagen. Dagens korsning
Bollmoravagen/Simvagen har stora brister, dels i dalig éverblickbarhet for
fordonstrafiken, dels i avsaknad av 6vergangsstéllen i tre tillfarter. Korsningen har
ocksd manga korfalt i bredd och ar utformad med breda svangradier vilket bidrar
till dess bristande trafiksakerhet. Det korta avstandet till korsningen
Bollmoravagen/Tyresdvagen gor att korsningarna bor detaljstuderas i en

gemensam trafiksimulering for att kunna ta stallning till framtida utformning.

Tva av de planerade byggnaderna langs Grona gatan omfattas av detaljplanen for
etapp 3. | nulaget saknas dock underlag for denna bebyggelse for att kunna
avgora om trafiken till dessa byggnader ska losas fran Norra Torggatan eller fran
Grona gatan. Om en sopbil ska kunna vanda vid Norra Torggatans sddra dnde

kravs att korspar tas fram sa att vandplanen kan utformas ratt.
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