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1 Bakgrund och nulägesanalys 

Detaljplaneområdet ligger på nordvästra sidan av korsningen Tyresövägen/Öringevägen och 
består av fastigheterna Tigerögat 1, 2 och 3. Detaljplanen syftar till att pröva förutsättningarna 
för att anlägga radhus. Inom planuppdraget prövas även lämpligheten för en lokal mot 
Öringevägen. Parkering för bostäder, lokal och besökande ska lösas inom kvartersmark. I 
arbetet med detaljplanen behöver förutsättningarna för oskyddade trafikanter inom planområdet 
ses över. 

 

 

 

Figur 1. Markering av Tigern 1,2,3 

Området Öringe, norr om Tyresövägen utgörs främst av småhusbebyggelse. Genom området 
löper ett grönstråk som leder till ett koloniområde i väster och ansluter till gångnätet i öster med 
passage under Tyresövägen. På motsatt sida om planområdet ligger Petterboda bussdepå, 
verksamheter, småindustri och sällanvaruhandel samt ett lekland. Se bild nedan. 
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Figur 2. Området i anslutning till planområdet 

 

1.1 Befintligt och föreslaget gångnät 

Gångnätet i Öringe är utbyggt och i stort sett sammanhängande. På de flesta mindre gator finns 
gångbana på ena sidan gatan. En gång- och cykeltunnel under Tyresövägen/Petterboda 
cirkulationsplats är redan anlagd och knyter ihop planområdet med bebyggelse, busshållplats 
och verksamheter söder om Tyresövägen. Dagens gångbana på Korta vägens norra sida är 1,5 
meter bred. Gångbanan på Sidvallsvägen västra sida är något bredare, men har inte heller ett 
breddmått som uppfyller Tyresö kommuns minimistandard. Enligt Tyresö kommuns tekniska 
handbok är minimimått för en gångbana 2 m. Då kan en fotgängare med barnvagn och en 
annan fotgängare gå i bredd eller mötas utan att någon av dem måste gå ut i gatan. 

Bilden nedan visar Korta vägen som löper utmed planområdet i norr.  
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Figur 3. Dagens sektion Korta vägen 

 

 

Figur 4. Gula linjer visar befintligt gångnät och gröna visar gång- och cykelnät (NVDB) Orange prick anger 

detaljplanens läge. 

Bilden ovan visar dagens befintliga gångnät och cykelnät. Den gula cirkeln indikerar 
planområdets position. Utmed de flesta gator i området finns gångbanor separerade från 
körbanan.  
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Planläggning av ett radhusområde innebär fler boende och oskyddade trafikanter behöver 
kunna ta sig fram och därför behöver en gångbana anläggs utmed planområdet. 

1.2 Cykelnät 

För cyklister finns idag en tydlig infrastruktur, men vissa kopplingar saknas, vilket gör cykelnätet 
delvis osammanhängande. Utmed Tyresövägen löper ett utpekat huvudcykelstråk. För att 
kunna cykla separerat från biltrafiken utmed Tyresövägen måste man byta sida. Vid Petterboda 
cirkulationsplats, väster om planområdet finns en gång- och cykeltunnel som ger en säker 
övergång för cyklister och möjlighet att byta sida. På södra sidan om Tyresövägen finns 
separerade cykelvägar. 

Planskilda korsningar är trafiksäkra, men medför lutningar som kan skapa utmaningar för 
cyklister. Cykelbanor bör med fördel förläggas på båda sidor om Tyresövägen för att skapa ett 
sammanhängande cykelnät. 

En särskilt viktig cykelkoppling som saknas idag, är kopplingen mellan planområdet, 
busshållplatsen på Sidvallsvägen och vidare till Bäverbäcken på norra sidan om Tyresövägen.  

 

 

Figur 5. Befintligt cykelnät i grönt och saknade länkar i rött. 

1.3 Kollektivtrafik 

Området har god tillgång till kollektivtrafik. Från hållplats Petterboda, som ligger strax intill 
planområdet, avgår stombuss 875 mot Gullmarsplan med 10-minuterstrafik i högtrafik och 
ungefär var 20 minut under helger och kvällar.  

Från Petterboda avgår också linjerna nedan. Dessa gör också stopp på hållplatsen 
Sidvallsvägen, väster om planområdet.  
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Hållplatserna Petterboda och Sidvallsvägen trafikeras av följande linjer: 

Linje 804 (Gullmarsplan – Tyresö strand): Under rusningstid avgår bussar ungefär var 15:e 
minut, och i övrigt var 30:e minuter 

Linje 815C (Stockholm C – Tyresö kyrka): Går via Petterboda och har trafik på alla dagar, 
inklusive helger. Trafiken är tätare under morgon och eftermiddag.   

Linje 819 (Mossvägen – Trollbäckens centrum) Går via Petterboda och har en turtäthet på 40 
minuter i högtrafik. Första turen avgår tidig morgon och den sista strax före midnatt på vardagar.   

Linje 824 mot (Handen – Tyresö strand) Körs dagligen och har en turtäthet på 15 minuter i 
högtrafik. 

Linje 890 (Stockholm C / Gullmarsplan – Tyresö kyrka): Är en nattbuss som stannar vid 
Petterboda. 

Tigerögat 1,2,3 ligger cirka 1,5 km från Tyresö centrum där flera andra busslinjer passerar, 
vilket förstärker utbudet. 
 
Framtida expressbusslinje i anslutning till planområdet 

Det pågår ett utredningsarbete av en ny expressbusslinje, linje I. Linje I är en omvandling av 
dagens linje 873 och 875 från Tyresö till Gullmarsplan inklusive linje 807 från 
Vendelsö/Brandbergen. Linjen i sin helhet ska gå mellan Nyfors och Tyresö kyrka via Tyresö C, 
mot Gullmarsplan och Stockholms city (Vattugatan). En gren går också från Brandbergen i 
Haninge till Gullmarsplan/Stockholms city. Linjen förbättrar och förstärker resmöjligheter till 
både Gullmarsplan och Stockholms city genom kortare restid jämfört med dagens 
förutsättningar. Linjen är en av pusselbitarna för att förbättra den tvärgående busstrafiken i 
enlighet med Kollektivtrafikplan 2050 som är framtagen av Region Stockholm. 

 

Figur 6. Expressbusslinje I, föreslagen linjedragning inför åtgärdsplanering av länstransportplan 
2026–2037. 
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1.4 Biltrafik och gatunät 

Tyresövägen är en huvudled som har en viktig transportfunktion för hela östra Tyresö. Nyligen 
har trafikplats Petterboda trimmats genom linjemålning och införande av busskörfält, vilket 
bland annat har ökat framkomligheten för de som ska ta sig ut från Öringevägen.  

Det finns ett utredningsuppdrag om att öka framkomligheten på Tyresövägen. En av frågorna 
som utreds är en fortsatt breddning av Tyresövägen fram till Petterboda. Detaljplanen får inte 
omöjliggöra dessa planer och detta bör beaktas i tidigt skede. Då cirkulationsplatsen i 
Petterboda redan är utbyggd för ett tvåfiligt system är delar av Tyresövägen i höjd med 
planområdet redan idag breddad.  

1.4.1 Trafikflöden i området 

Tyresö kommun följer trafikutveckligen kontinuerligt genom trafikmätningar. Det finns ett antal 
fasta mätpunkter på Tyresövägen. Utanför planområdet ligger flödet på 16 900 fordon per dygn. 
Öster om cirkulationsplatsen ligger flödet något lägre, 14 900 fordon per dygn. De relativt höga 
trafikmängderna skapar utmaningar gällande buller och luftkvaltiet.  

Planområdet nås via Öringevägen, som vid den senaste mätningen hade ett vardagsdygnsflöde 
på 1742 fordon per dygn. Infart till planområdet sker via Korta vägen. Det är en lokalgata med 
primär funktion att ge boende möjlighet att angöra sina bostäder. Korta vägen förgrenar sig i två 
riktningar och alla som bor utmed Sidvallsvägen passerar där. Den har låga trafikmängder, vid 
den senaste mätningen uppmättes ett flöde på 342 fordon per dygn. 
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I bilden nedan anges trafikmätningar i några punkter.  

 

Figur 7. Genomförda trafikmätningar 2025 

1.4.2 Hastighetsreglering 

Tyresövägen är idag reglerad till 40 km/h och det finns i nuläget inga planer på att ändra 
hastighetsbestämmelsen. På Öringevägen och smågatorna i anslutning till planområdet är 
hastigheten reglerad till 30 km/h, vilket det inte heller finns några planer på att ändra.  

 

1.5 Trafikalstring 

En alstingsstudie har genomförts utifrån trafikverkets alstringsverktyg. Utgångspunkten är att 
25 radhus ska anläggas samt en lokal på 100 kvm. Alstingsverktyget kartlägger närhet till 
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kollektivtrafik, typ av bebyggelse som ska tillkomma samt omkringliggande bebyggelsestruktur. 
Resultatet som tagits fram med hjälp av alstringsverktyget redovisas nedan.  

 

Figur 8. Bilden visar en uppskattad färdmedelsfördelning utifrån områdets förutsättningar (Trafikverkets 
alstringsverktyg). 

Färdmedelsfördelningen visar att 44 procent av alla resor till och från planområdet beräknas 
göras med bil och 51 procent görs med gång, cykel eller kollektivtrafik. Utifrån den förväntade 
alstringen har planområdet liten påverkan på trafiksystemet i stort eller framkomligheten i 
cirkulationsplats Petterboda.  

2 Parkering 

Det finns inga fasta parkeringstal för bil och cykel i Tyresö kommun. Parkeringstal för bil och 
cykel ska vara rimliga utifrån platsens förutsättningar. Efterfrågan på parkering styrs av en rad 
faktorer så som typ av bebyggelse, upplåtelseform, geografiskt läge, närhet till service och 
kommunikationer, kostnader, reglering och utbud av tjänster som minskar behovet av egen bil. 

2.1 Cykelparkering 

Bebyggelsen kommer att utgöras av radhus där cyklar parkeras på egen fastighet. Det är viktigt 
att det finns möjlighet till väderskyddad och säker cykelparkering i anslutning till bostaden, tex. 
möjlighet till ramlåsning och möjlighet till brandsäker laddning av elcykel. Lokalen bör utrustas 
med ett antal cykelparkeringar för besökare. Bedömningen är att det ska vara minst fem 
parkeringsplatser och det ska vara möjligt att låsa fast cykeln i ramen. Det är bra om det finns 
utrymme att parkera exempelvis en lådcykel.  

2.2 Bilparkering 

2.2.1 Bilinnehav och tillgång till bil i området idag 

Detaljplanen ligger i ett område där en relativt hög andel av hushållen har tillgång till bil i 
förhållande till tillgången i de mer centrala delarna av kommunen. Bilden nedan visar hur stor 
andel av hushållen inom ett visst område som inte har tillgång till bil.  
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Figur 9. Andel hushåll som inte har tillgång till bil (28 %). Orange prick visar ungefärligt läge för 
detaljplanområde (SCB, 2023)  

I anslutning till planområdet har 28 % av hushållen inte tillgång till bil. Bilinnehavet per person i 
området är något högre än genomsnittet i Tyresö kommun och ligger på ungefär 52 %. Det 
innebär att några hushåll har två eller flera bilar, medan nästan en tredjedel av hushållen helt 
saknar tillgång till bil.  
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Figur 10. Bilinnehav 2023 (omfattar personer över 18 år, förmånsbilar medräknade), orange prick visar 
ungefärligt läge för detaljplaneområdet (SCB 2023). 

Bilden ovan visar andel av personer över 18 år som äger en eller flera bilar. Statistiken 
innefattar också de som har en bilförmån. 

Bilden nedan visar hushållens tillgång till bil, i hela Tyresö kommun, uppdelat per boendeform. 
Den ljusblå stapeln visar de som inte har bil alls. Den mörkblå stapeln visar de som har tillgång 
till en bil och den gröna visar andelen som har tillgång till fler än en bil. 
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Figur 11. Diagrammet visas hushållens tillgång till bil fördelat på bostadstyp (SCB, 2017, 2023) 

De som bor i äganderätt har tillgång till bil i större utsträckning än boende i bostadsrätt eller 
hyresrätt. Av de som bor i äganderätt har 20 % inte tillgång till bil. Statistiken är från 2017 och 
2023 och hämtad från Statistiska centralbyrån. 

Boende i småhus och radhus tenderar att äga bil i högre utsträckning är boende i flerfamiljshus. 
Det geografiska läget, tillgång till vägnät, kostnad för parkering och inkomstnivå påverkar 
bilinnehavet.  

2.2.2 Omvärldsbevakning parkeringstal i andra kommuner 

En omvärldsbevakning av parkeringstal för bil för småhus/radhus i andra kommuner har 
genomförts. Resultatet redovisas i tabellen nedan. 
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Tabell 1. Omvärldsbevakning rådande p-normer i ett antal kommuner (2025-07-03) 

Kommun Parkeringstal 
småhus/radhus  

Kommentar 

Huddinge 2 om parkering sker på tomt 

0,8–1 om parkering 
samordnas 

Inkluderar besöksparkering 

Haninge 2 om parkering sker på tomt 

1,5 om parkering sker 
samordnat 

0,1 bpl/hushåll ordnas för 
besökare 

Nacka  Generellt 1–1,5 Ny norm under framtagande 

Vallentuna 2 om parkering sker på tomt 

1,7 om parkering sker 
samordnat 

 

 

Tabellen visar att parkeringstalet för småhus/radhus i jämförbara kommuner ligger mellan 0,8 
och 2 parkeringsplatser per hushåll.  

2.2.3 Förslag till bilparkeringstal för bostäder 

Parkering ska, enligt Plan- och bygglagen, ordnas i skälig utsträckning. Utifrån en genomgång 
av platsens förutsättningar, statistik om bilinnehav och tillgång till bil, analys utifrån typ av 
bebyggelse och tillgång till service och kommunikationer sätts parkeringstalet till minst en 
bilplats per bostad inkl. besöksparkering. Detta förutsatt att parkering kan samordnas och 
samnyttjas så att platser kan samnyttjas vid behov. Om parkering inte samordnas bör 
parkeringstalet sättas högra. Kommunen rekommenderar samordnad parkering med möjlighet 
till samnyttjande. 

Bilparkering ska ske på kvartersmark och det ska säkerställas att RHP-platser kan ordnas minst 
25 meter från tillgänglig entré.  

2.2.4 Förslag parkeringstal för lokal 

En mindre verksamhetslokal planeras inom planområdet. Tyresö kommun bedömer att lokalen 
ska tillhandahålla 3 platser för personal och besökare. Bilplatserna för lokalen kan med fördel 
regleras som korttidsparkering och Tyresö kommun ser positivt på att parkeringsplatser 
samnyttjas i den mån det är möjligt.  

 

3 Trafiksäkerhet och angöring 

För oskyddade trafikanter tillskapas en gångbana av minimistandard på 2 meter inom 
planområdet utmed Korta vägen och Sidvallsvägen. Sidvallsvägen är en gata med låga 
trafikflöden, det bedöms därför inte nödvändigt att anlägga ett övergångsställe där gångbanan 
byter sida. Cykelbanan föreslås rätas ut och förlängs västerut, för att uppnå bättre 
siktförhållanden i kurvan, som ligger i anslutning till planområdet sydvästra hörn och ge en 
obruten förbindelse med busshållplatsen på Sidvallsvägen.  
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3.1 Utfarts- och infartsförbud 

Röd linje nedan indikerar var det är olämpligt att förlägga infarter eller utfarter. In- och utfarter 
får inte placeras närmare än 10 meter från korsningspunkt eftersom det kan medföra dålig sikt. 
Vidare ska inga infarter förläggas utmed Öringevägen, detta för att värna framkomligheten för 
de som ska in och ut ur cirkulationen.  

 

 

Figur 12. Röd linje indikerar var det är olämpligt att förlägga infarter 

3.2 Angöring avfallsfordon 

Angöring till miljörum ska ske på den egna fastigheten. Tyresö kommun tillämpar Avfall 
Sveriges riktlinjer gällande utformning av miljörum och utrymme för angöring.  

4 Slutsatser 

Den samlade bedömningen är att exploateringen kommer ha marginell påverkan på 
framkomligheten i cirkulationen och framkomligheten på Tyresövägen. Den nya infrastruktur 
som planeras, så som ny gångbana utmed planområdet och en förstärkt cykelkoppling, kan 
bidra positivt till trafiksäkerheten i området.  

Planens läge innebär utmaningar då trafikmängderna på Tyresövägen är relativt höga, vilket 
medför bullerutmaningar och påverkan på luftkvaliteten. Då barnfamiljer förväntas flytta in i 
området är dessa frågor extra viktiga att beakta, liksom trafiksäkerheten i anslutning till 
Tyresövägen.  
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Parkeringstalet för bil för bostäder föreslås vara minst en bilplats per bostad och lokalen som 
planeras bör ha minst tre parkeringsplatser. Cykelparkering ordnas på den egna fastigheten. 
Det bör finnas möjlighet till väderskyddad och säker cykelparkering. Cykelparkeringarna vid 
lokalen bör ha ramlåsning och det kan med fördel finnas utrymme för större cyklar, som en 
lådcykel.   

Tyresö kommun följer rekommendationerna i Avfall Sveriges handbok gällande utformning vid 
nybyggnation.  

 


