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SAMRADSREDOGORELSE

tillhérande detaljplan fér del av Brakmarsvagen samt bussvandplats i Raksta,
Tyres6 kommun

Tyresos stadsbyggnadskontor upprattade juni 2009 ett forslag till detaljplan for del
av Brakmarsvagen samt bussvandplats i Raksta.

Syftet med planen ar att mojliggéra anlaggande av en bussvandplats i Raksta
s6der om Uddby Kvarn samt att anpassa Brakmarsvagen for busstrafik genom att
bredda och anlagga gang- och cykelvag langs med denna. Fastigheten Raksta
1:121 kommer aven att fa en storre byggratt. Planomradet beror fastigheterna
Raksta 1:121 och en del av Raksta 1:4 som ar i privat ago samt befintligt
vagomrade som idag delvis ags av en samfallighetsforening.

Forslaget har varit ute pa samrad under tiden 16 juni — 8 juli, 2009.
Samradshandlingarna har funnits tillgangliga pa kommunens servicecenter, pa
kommunens bibliotek och pa hemsidan.

Under samradstiden har 10 synpunkter inkommit. Inkomna synpunkter redovisas
tillsammans med kommunens kommentar i hdgra spalten nedan. En del av
synpunkterna har behdvt sammanfattats eller fortydligats. Alla yttranden i sin
helhet finns tillgangliga pa stadsbyggnadskontoret.
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Inkomna synpunkter Datum Synpunkt
Myndigheter och féreningar

1. Lansstyrelsen 2009.06.16 | Synpunkt

2. Svensk handel 2009.06.11 |Ingen erinran
3. SL 2009.06.30 |Synpunkt

4. Sodertérns miljo- och 2009-06-17 |Ingen erinran
halsoskyddsforbund

5. Stockholms handelskammare 2009.07.08 |Ingen erinran
6. Vattenfall AB Eldistribution AB 2009.07.07 | Synpunkt
Fastighetsagare/boende inom

planomradet alternativt Berdrda

fastighetsagare och néarboende

7. Ola och Catrin Osterling, Raksta 2009-07-06 |Erinran
1:121

Ovriga

8. Christina Falt och Leif Hagedal 2009.06.30 | Synpunkt

Av de yttranden som inkommit bedéms 2 av dessa inte bertra denna detaljplan och
har av den anledningen inte bemétts i denna samradsredogorelse. For den som
onskar att ta del av dessa yttranden finns de i sin helhet pa Stadsbyggnadskontoret.
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1. Lansstyrelsen

Enligt 5 kap 9 § PBL ska planhandlingarna utformas sa att det tydligt framgar hur
planen reglerar miljon. Lansstyrelsen anser att plankartan och planhandlingarna
behover renodlas fran bestammelser/information som inte ar relevant for
detaljplaneforslaget.

Lansstyrelsen delar kommunens uppfattning att betydande miljépaverkan inte bor
foreligga for aktuell plan.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer:

Kommunen haller med om att vissa bestammelser pa plankartan var
overflodiga vilket kan gora att vissa delar bli otydliga. Till utstaliningen
kommer detaljplanen for bussvandplatsen i Raksta att slas samman
med detaljplanen for Solberga och del av Raksta, etapp 7, vilket gor att
samtliga bestammelser ater blir aktuella.

3.SL

Tyresd kommun har éversant rubricerade plan till AB Storstockholms Lokaltrafik (SL)
for yttrande. DA vi inte har hittat nagra kommentarer till vara tidigare synpunkter sa
upprepar vi aven dessa.

SL ser positivt pa att en vandplan anlaggs i Raksta da det mojliggor busstrafik dar.
Nar vagen ar ombyggd och utformad for buss och vandplanen ar byggd planerar SL
att inratta busstrafik dar. SL forutsatter att vandplanen utformas enligt SLs riktlinjer
(Ribuss). Den bor reserveras for enbart busstrafik. Plats bor anordnas for
cykelparkering i anslutning till hallplatsen. En viktig forutsattning for att busstrafiken
ska fungera pa ett bra satt ar en bra vaghallning vintertid, pa vag och vandplan.

SL forutsatter att gallande riktvarden for buller och vibrationer beaktas. Det &r SL's
erfarenhet, avseende busstrafik, att framforallt Iagfrekvent buller vid starter och
accelerationer i uppférsbacke kan upplevas som stérande. Vid dimensionering av
fasad och fonster bor Socialstyrelsens riktvarden (SOSFS 2005:6) for lagfrekvent
buller vara vagledande mot storningar fran tung trafik.

Vi vill aven papeka att det ar byggherrens ansvar att se till att gallande riktvarden for
buller och vibrationer inte 6verskrids, samt att detta vidmakthalls under byggnadens
hela livslangd.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer:

Kommunen kommer att folja de riktlinjer som SL stéller bade vad galler
utformning och vaghallning pa bussvandplatsen och Brakmarsvagen.
Ovrig trafik kommer inte att tillatas anvanda bussvandplatsen.

Den bullerutredning som gjordes 2007 och kompletterades under 2008 har
kompletteras ytterligare for att &ven innefatta bussvéandplatsen och den del av
Brakmarsvagen som ansluter till denna.

6. Vattenfall eldistribution AB

Vattenfall Eldistribution AB, nedan kallad Vattenfall har tagit del av
samradshandlingarna for rubricerad detaljplan och lamnar f6ljande yttrande.

Bifogad karta visar det ungefarliga laget av Vattenfalls El- distributionsnat i anslutning
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till planomradet. Ledningarnas lage i kartan ar ungefarligt.

Vattenfall har en hdgspanningsluftledning genom fastigheten Raksta 1:121 har
galler 5 meters byggavstand i enlighet med elsékerhetsverkets
starkstromsforeskrifter. Vattenfall yrkar pa att detta markeras i plankartan som ett I-
omrade med 5 meter pa vardera sidan av den befintliga luftledningen.

Breddningen av vagen kan leda till att Vattenfall maste flytta eller forstarka en stolpe
dar var ledning korsar vagen i detaljplanens norra del denna kostnad far i sa fall
exploatéren bekosta.

| s6dra delen av planen finns en lagspanningsledning vars lage maste sékerstallas
vid eventuella schaktningsarbeten genom kabelutsattning. Detta bestélls hos
Vattenfalls kundtjanst. Om bestéllningen gors minst tre arbetsdagar i forvag ar
tjansten kostnadsfri.

Om vagbelysning ska uppforas langs med vagen sa kommer Vattenfall att behdva
genomfdéra natférstarkningar.

Vattenfall 6nskar ta del av det fortsatta planarbetet samt antagen detaljplan.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer:
Till utstaliningen kommer ett l-omrade att inféras pa det aktuella omradet.

Detaljerna kring hur en eventuell flytt eller &ndring av Vattenfalls
anlaggningar inom omradet ska ga till kommer att I6sas i samrad mellan
parterna i god tid innan det blir aktuellt att genomfora.

Bade Brakmarsvagen och bussvandplatsen kommer att forses med
gatubelysning.

7. Ola och Catrin Osterling, Raksta 1:121

Vi valkomnar foérslaget i stort och uppskattar att kommunen har tagit till sig vart
tidigare yttrande. Vi har dock nagra synpunkter och atgarder som vi vill skall vara
uppfyllda innan detaljplanen vinner laga kraft.

Hastigheten pa Brakmarsvagen &r just nu begransad till 50 km i timmen, Utmed var
fastighet och drygt 200 meter at vartdera hallet inbjuder vagens utformning och
beskaffenhet till betydligt hbgre hastigheter. Hastigheter upp emot 100 km i timmen
ar inte ovanliga. Forarna av bilarna gor ett gaspadrag i bada riktningarna som bidrar
till kraftigt hojd hastighet och okat oljud. Dessutom ar det under sommarhalvaret en
okad frekvens av motorburna ungdomar pa 4-hjuliga motorcyklar och oregistrerade,
ljuddampslosa motorcrosscyklar som ar pa vag till Tyresta naturreservat som bidrar
till vansinneskérningar samt till att hoja ljudnivan. Detta sker foretradelsevis sena
kvallar/natter och helger. Vi har talat med forvaltare till reservatet och han kan
bekrafta problemet.

Vintertid &r problemen som stdrst eftersom férare av motordrivna fordon tar fart forbi
var fastighet for att kunna komma upp 6ver nasta kulle. Detta har resulterat i en
oandlig mangd tillbud. Bland annat kérde en personbil in genom staketet till var
fastighet och knackte ett trad med personskador och ambulanstransport som foljd.



Trafikmalsanteckningen fran denna trafikolycka bifogas. Under den kalla delen av
aret far vi dessutom vara bade varmestuga och agera bilbargare at personer som
kort i diket/ned i vassen utanfor var tomt. Detta ar bade pafrestande och stundtals
farligt p g a den fart som fordon fardas i framfor var hastighet. Denna olycksrisk
kommer inte att bli lagre i framtiden da vaggen breddas. Detta sammantaget medfor
toppar av stérande (nastintill 6ronbedévande) ovasen samt till att hastigheterna utgor
en fara for andra trafikanter. Nar vagen breddas kommer det medfdra att bilister och
motorcyklister 6kar hastigheten ytterligare.

Darfor vill vi att kommunen infér nagon form av fartreducering eller en sankning av
maxhastigheten till 30 km i timmen. Vi vill att kommunen redan i detta skede
planerar/bygger den tankta busshallplatsen med refug pa bagge sidor och genomfart
i endast en fardriktning at gangen. Detta skulle bidra till kraftig sénkning av hastighet
samt minskat oljud.

Eftersom busshallplatsen till en borjan kommer att fungera som &andstation for
busslinjen sa kommer detta medféra tomgangskorning, speciellt natt- och vintertid.
Forvisso ar tomgangskorningen reglerad i lag, men det gar inte att férbise att
verkligheten ser helt annorlunda ut. Att det ar en andstation kan ocksa medféra
hogljudda, berusade ungdomar fran omradet anvander hallplatsen som
uppehallsplats. Om detta behover askadliggoras kan kommunen gora faltstudier vid
den nuvarande vandplatsen invid Tyreso Kyrka.

Med ovan namnda synpunkter i beaktande vill vi aven att kommunen bekostar och
bygger ett buller- och insynsskydd vid var tomtgrans utmed strackningen langs
Brakmarsvagen. Som vi forstod pa samradsmotet skulle kommunen dessutom
behova flytta vart staket utmed Brakmarsvagen pga forstarkning/breddning av
Brakmarsvagen.

Vi stéller med anledning av ovan angivna uppgifter tre krav pa detaljplanen:

1. Hastighetsreducering av Brakmarsvagen fram till bussvandplatsen skall vara
inskriven i detaljplanen. Antingen genom att den framtida busshallplatsen med
avsmalnande vag byggs in direkt eller genom att avsnittet regleras genom skyltar 30
km/h eller genom andra hastighetsreducerande atgarder.

2. Fastigheten Raksta 1:121 férses med en mur och plank som ar 200 cm hogt,
utmed Brakmarsvagen och i samband med detta &ven forstarker nedre delen av
tomten eftersom denna redan i dagslaget har sjunkit sedan vi tog dver fastigheten.
Detta skall tjana som sékerhet och bullerreducering samt som stod for tomtens nedre
del (d v s den del som ligger utmed Brakmarsvagen). Vi anser detta vara den tunga
trafikens orsaker eftersom man kan kanna hur denna del av tomten gungar da tunga
fordon trafikerar Brakmarsvéagen.

3. Att en konsekvensanalys genomférs angaende palning och bygge i en unik
vatmark dar vi under innevarande ar haft saval hackande svanar som hager och
andra fagelarter.

Om inte dessa tre krav ar uppfyllda i detaljplanen kommer vi att Overvaga dverklagan
till de instanser som ar mgjliga.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer:
Enligt illustrationen pa plankartan kommer en refug att byggas i anslutning
till bussvandslingan och 6vergangsstallet. Utformningen av denna hindrar



inte att tva bilar passerar samtidigt men framkomligheten begransas, vilket
gor att hastigheterna sannolikt ddmpas. Hastighetsgranser faststalles inte
i detaljplanen men det troliga &r att 50 km/h bibehalls eftersom
Brakmarsvagen ar en huvudgata.

En komplettering av bullerutredningen for Brakmarsvagen har gjorts for att
se vilka bullernivaer fastigheten Raksta 1:121 utsatts for. Denna utredning
som gjort av ett konsultbolag, visar att nagra atgarder for den aktuella
fastigheten inte ar nédvandigt.

For fagellivet i omradet bedéms denna forandring ge endast en marginell
paverkan. Den busstrafik som tillkommer ger en marginell 6kning av
trafiken i omradet dar det redan finns tva trafikerade huvudgator,
Brakmarsvagen och Bergholmsvagen, forhoppningen &r dessutom att
biltrafiken ska minska da fler personer ges mojlighet att ta bussen istallet.
Av hela omradet som ar belaget mellan vagarna och stranden ar det
endast en liten del som tas i ansprak fér bussvandplatsen vilket gor att de
faglar som idag hackar inom omradet aven efter utbyggnaden har platser
att halla till pa.

8. Christina Falt och Leif Hagedal Tyres6 1:774

Tycker det ar valdigt bra att det antligen planeras en buss till Raksta omradet och
forstar att det ar svart att fa plats med stor vandplan. Vandplanen som nu planeras
blir p& ett valdigt olampligt stalle for de flesta i Raksta. Nastan vart man &n ska med
sina tunga matkassar eller packning sa startar promenaden med en valdig
uppforsbacke. Maste man ha en vandplan? Kan inte bussen koéra en liten slinga i
stallet? Sa& att man kommer upp for backarna. Det gar ju pa andra stallen inom SL:s
trafikomrade.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer:

Att hitta en lamplig placering for bussvandplatsen &r svart precis som
beskrivs ovan. Den valda platsen beddms anda som den mest lampliga
inom det omrade som i ett forsta skede planeras att byggas ut och fa en
vagstandard som uppfyller SL’s krav for trafik med bussar. Detta krav pa
vagarnas utformning ar aven anledningen till att en bussvandslinga
anlaggs istallet for att lata bussen kora runt ett kvarter for att vanda. | ett
senare skede planeras for att Brakmarsvagen ska byggas ut till den
standard som kravs for busstrafik &ven bortom den planerade
bussvéandslingan, vilket maojliggor att aven att busslinjen forlangs och en
ny slutstation for bussen byggs. Denna detaljplan medger aven att den
mark som ska anvandas for bussvéandslinga kan anvéndas som
parkering da slutstationen for bussen flyttas.






