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for gatukostnadsutredning for Solberga och del av Raksta, omrade for
villabebyggelse

Stadsbyggnadskontoret upprattade i januari 2009 ett forslag till gatukostnadsutred-
ning for Solberga och del av Raksta, omrade for villabebyggelse. Gatukostnadsut-
redningen omfattade i samradet 119 enskilda fastigheter samt Tyreso 1:753 som &gs
av Kalvnastes samfallighetsférening, Raksta 1:300 som ags av Vattenfall och Raksta
1:3 som &gs av Tyresd kommun. Till utstaliningen har férdelningsomradet uttkats till
att innefatta aven fastigheten Raksta 1:121.

Gatukostnadsutredningen har varit ute pa samrad under tiden 2 januari till och med
den 16 februari 2009. 8 st samradsmoten med berdrda fastighetséagare har hallits
under denna tid. Forslaget har funnits utstallt i Tyres6 kommuns entré i Tyreso cent-
rum samt pa kommunens bibliotek. Gatukostnadsutredningen finns aven pa kommu-
nens hemsida.

Inkomna synpunkter pa gatukostnadsutredningen redovisas tillsammans med kom-
munens kommentarer nedan. Samtliga synpunkter finns aven pa stadsbyggnadskon-

toret i kommunhuset, 5 tr.

Inkomna synpunkter Datum Synpunkt
1. Fastighetsagare Tyresot 1:626, 1:628-1:633 2009-01-21 Synpunkter
och 1:636-1:641

2. Christer Willborg och Malin Borell, Raksta  2009-02-11 Synpunkter
15

3. Rickard Angantyr, Tyreso 1:551 2009-02-14 Synpunkter
4. Christina och Stefan Laurelii, Tyrest 1:558 2009-02-16 Synpunkter
5. DP7 gruppen 2009-02-16 Synpunkter
6. Fastighetsagare Tyreso 1:582, 1:587, 2009-02-16 Synpunkter
1:589-1:592, 1:594 och 1:602-1:604

7. Fastighetsagare Tyreso 1:547-1:551 och 2009-02-16 Synpunkter
1:764

8. Brakmarsvagens samfallighetsforening 2009-02-16 Synpunkter
9. Magnus och Pia Brunn, Raksta 1:15 2009-02-16 Synpunkter
10. Jorgen Lindqvist, Tyreso 1:580 2009-02-16 Synpunkter
11. Lena Olsson, Tyreso 1:570 2009-02-16 Synpunkter
12. Marianne Lund, Tyres6 1:556 2009-02-16 Synpunkter
13. Niklas Stenberg, Tyreso 1:605 2009-02-16 Synpunkter
14. Kalvnasets samfallighetsforening, Raksta 2009-02-16 Synpunkter
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samfallighetsforening, Brakmarsvagens sam-
fallighetsforening

15. Sten Skaneby Tyreso 1:554 2009-02-16
16. Johan Struwe och Charlotte Waleij, Tyres6 2009-02-16
1:573

17. Sven Erik Brantas, Tyreso 1:764 och 2009-02-16
1:547
18. Veronica Runing, Raksta 1:13 2009-02-16

19. Jill Westermark, Lotta Granvik, Mats Wes- 2009-02-16
termark, Niklas Karlsson, Tyresd 1:555
20. Villadgarna i Haninge-Tyresokretsen 2009-02-16
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1. Fastighetséagare Tyreso 1:626, 1:628-1:633 och 1:636-1:641
Vi konstaterar att kostnaderna for VA och vagar med belysning blir otroligt hoga for
0ss boende.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Nar de galler storleken pa kostnaderna har kommunen forsta-
else for att de uppfattas som hdga. Denna investering ar dock
ett nodvandigt led i processen att ge omradet en standard
som lampar sig for permanentbostader.

2. Christer Willborg och Malin Borell, Raksta 1:5

Om nu detta detaljplaneforslag vad galler vagarna i omradet gar igenom, Brakmars-
vagen, Ullbergsvagen samt Rakstavagen, da bor betalningen for detta laggas pa alla
som anvander sig av dessa vagar. Alltsa inte enbart pa hushall som &r inom “Etapp
7" utan aven de Ovriga som bor i Raksta, Bergholm, Vissvass, samt av batklubbarna
i omradet.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Det finns ingen mojlighet att férdela kostnader for gatorna
inom etapp 7 pa fastigheter eller batklubbar som inte ingar i
detta fordelningsomrade (kap 6 § 31 PBL). Alternativet, att
gora ett stort fordelningsomrade som omfattar alla anvandare
av Brakmarsvagen bedodms inte vara praktiskt genomforbart,
dels for att vissa (t ex Vissvass) inte far den nytta av en ny de-
taljplan som fastighetsagarna inom etapp 7 far men aven av
rent administrativa och organisatoriska skal. Daremot ingar
storsta delarna av Ullbergsvagen och Rakstavagen i etapp 8
och en del av Brakmarsvagen ingar i etapp 11.

3. Rickard Angantyr, Tyres¢6 1:551

Gatukostnaderna for Brakmarsvagen bor av rattviseskal ligga pa kommunen i sin
helhet for dom stérsta vinnarna blir Raksta, Bergholm da deras detaljplan kommer
att fA betydande fordelar nar kostnaderna for Brakmarsvagen redan ar tagna.

Alternativet ar att fordela Brakmarsvagens kostnader dver hela Raksta Bergholm
batklubbar och Tyresta nationalparksforvaltare for att fa en rattvisare fordelning. Sol-
berga ar den del av DP 7 som har minst fordelar av en standardhéjning pa brak-
marsvagen.

Det vore lampligt att undersoka méjligheterna till stod fran stat naturvardsverk for att
Brakmarsvagen ar en forutsattning for access till Tyresta nationalpark som anses
vara av riksintresse.

Stadsbyggnadskontorets Kommentarer

Den foreslagna fordelningen av kostnaderna fér Brakmarsva-
gen inom etapp 7 innebar att fastighetsagarna endast star for
vad en vanlig lokalgata kostar att anlagga per meter och en-



dast pa ungefar halva strackan. Denna fordelning ger resulta-
tet att kommunen totalt star for ca 88 % av kostnaderna for
Brakmarsvagen inom etapp 7 vilket bedéms motsvara den
nyttjandegrad av Brakmarsvagen inom fordelningsomradet till
etapp 7 som allmanheten star for. Viktigt att papeka ar att
Brakmarsvagen dessutom stracker sig utanfér etapp 7, exem-
pelvis ingar en del i etapp 11.

Till utstallningen kommer etapp 7 att utékas fram till korsning-
en Brakmarsvéagen/Bergholmsvéagen och innefatta ytterligare
en fastighet. Kostnaderna foér den stracka (ca 300 m) av Brak-
marsvagen som etapp 7 utdkas med kommer inte att belasta
fastighetsdgarna inom etapp 7.

Kommentar till andra stycket se aven yttrande nr 2.

Kommunen tar tacksamt emot tips som kan reducera kostna-
derna men nagon sadan mdjlighet finns tyvarr inte.

4. Christina och Stefan Laurelii, Tyres6 1:558

Debiteringen for nyanlaggning av gatukostnader som Tyres6 kommun valjer att l1ag-
ga pa fastighetsagarna anser vi ar 6vergripande fel. Dels d& denna kostnad laggs pa
fastighetsagare utan att de ges mojlighet att paverka storleken pa kostnaden och
dels ur ett ekonomiskt intresseperspektiv da omradets utbyggnad kommer att gene-
rera Okade framtida skatteintdkter. Mot denna bakgrund anser vi att kommunen sjalv
borde ta de kostnader som deras eget beslut om utbyggnad innebéar och inte belasta
fastighetsagare som aldrig haft méjligheten att ens ifrdgasatta investeringsbeslutet.

Vidare och mer specifikt rérande utredningen sa far kommunen enl PBL kap 6 § 32
PBL ta ut den kostnad for utbyggnad av gata som motsvarar halften av den kostnad
som bel6per pa gatan framfor fastigheten. Med hansyn till det anser vi att det ar o-
skaligt av kommunen att belasta omradets fastigheter med hela lokalgatukostnaden
for utbyggnaden av Brakmarsvagen da denna endast har angransande fastigheter
pa en sida av vagen och pa langa strackor inga fastigheter alls. Om kommunen
hardnackat tanker halla fast vid denna linje anser vi att det atminstone borde finnas
ett tak for kostnaden fér en enskild fastighet da den annars blir orimligt hog.

Motiv som att marknadsvardet for fastigheterna okar efter utbyggnaden haller inte da
de flesta tomter &r bebyggda med mycket enkla fritidshus som inte ar varda att byg-
ga vidare pa. Darfor ar de i princip att se som tomter vars marknadsvarde knappast
Okar i den grad att kostnaden foér utbyggnaden kan anses skalig heller av den anled-
ningen.

Stadsbyggnadskontorets Kommentarer

Fastighetsdgarna inom etapp 7 har sin mojlighet att paverka
kostnaderna dels under samradet som holls i borjan av aret
men aven nu under utstallningen. Redan innan samradet har
kommunen lyssnat pa synpunkter som framforts, vilket gjort
att vi andrat vagbredden pa Solbergavagen, Munkstigen,



Nunnestigen, Solbergastigen och Vallstigen. Ett annat forum
dar fastighetsagarna har haft chans att paverka och getts moj-
ligheten att pa ett aktivt satt vara delaktiga ar arbetet med den
fordjupade oversiktsplanen. Denna ligger till grund for flera
faktorer som paverkar gatukostnaderna bl a viljan att behalla
stora fastigheter och vara aterhallsam med avstyckningar.
Den foreslagna fordelningen innebar att kommunen kommer
att sta for ca 68 % av de totala kostnaderna for vagarna inom
etapp 7. Denna siffra beddms motsvara den nyttjandegrad
som allménheten star for pa alla gator som ingar i fordel-
ningsomradet till etapp 7.

Det finns tva metoder for hur uttag av gatukostnader kan ske,
"omradesvist uttag” enligt 6 kap 31 § PBL eller "uttag for ga-
tudel” enligt 6 kap 32 § PBL. Tyres6 kommun har liksom de
flesta andra kommuner, som tar ut gatukostnader av fastig-
hetsagarna, valt att arbeta med ett omradesvist uttag av gatu-
kostnader for en rattvisare férdelning fastigheterna emellan.
Valjs metoden "uttag for gatudel” (6 kap 32 § PBL) drabbas
framforallt fastigheter belagna i korsningar med lang grans ut
mot gata av orimligt hoga kostnader. Oavsett vilken metod
man valjer sa ar det samma summa som ska fordelas fastig-
heterna emellan. Kostnaderna for Brakmarsvagen som drab-
bar fastighetségarna ar som ni skriver, samma meterkostnad
som en lokalgata, men endast for ungefar halva strackan.

Forutom rent estetiska varden som t ex sjoutsikt ar det fram-
forallt den ratt att bygga pa fastigheten som ar avgérande for
vilket varde denna typ av fastighet har pa den 6ppna markna-
den. Efter planlaggningen och investeringen i gatukostnader
och VA-anslutningsavgift medges en byggratt pa upp till 160
kvm byggnadsarea huvudbyggnad jamfort med de 50 kvm
bruttoarea for huvudbyggnad som dagens detaljplanebe-
stammelser medger, detta ger fastigheterna ett helt annat
varde jamfort med innan planen. Denna vardedkning har pa-
gatt under en langre tid, redan da det borjade uppkomma for-
vantningar om planlaggning paborjades denna vardeokning.

5. DP7 gruppen

1.Enligt kap 6:31 PBL har kommunen ratt att besluta om att kostnader fér sddana
atgarder som normalt hor till allmanna platser, skall betalas av fastighetsagarna inom
omradet och kostnaderna ska férdelas mellan fastighetsagarna efter skalig och ratt-
vis grund. Vad som kan anses normalt ar en bedémningsfraga.

Vi som fastighetsagare anser att en vag med funktion som ar lika idag ar normalt. Att
kommunen behover bredda vagomradet for att nyanlagga vag, g/c vagar, gangba-
nor, busstrafik, busshallplatser, bro, belysning, (infarts) parkering, hastighetsdam-
pande atgarder, atervinningsstation, bad, handel, barnstugor och béatklubbar ar 6ver-
standard.



2. Att > 400 fastighetsagare f.n. >700 batklubbsplatser och flertalet besokare till Ty-
resta naturreservat, vilka ej ingar i DP7- omradet, kommer att nyttja genomfartsva-
garna utan att drabbas av gatukostnaderna for DP7, anser vi ej ar skaligt och rattvist.

3. Kommunen beslutar aven enligt § 31 PBL om avgransningen av omradet och om
de kostnader som ska fordelas. Kommunen kan alltsa i det har skedet nar det galler
utbyggnad av huvudvagar, Brakmarsvagen och Rakstavagen ta pa sig ett storre
ekonomiskt ansvar sa att fordelningen av kostnaden blir mer skélig och rattvis for
den enskilde fastighetsagaren.

4. Enligt kap 6 8§ 32 PBL far for utbyggande av gata kommunen ta ut den kostnad
som motsvara halften av den kostnad som bel6per pa gatan framfor fastigheten. En-
ligt den av kommunen redovisade kostnaden for lokalgatorna sa ligger kostnaden
per Ilopmeter pa ca 5500 kr. Genomsnittet av fastighetsmark mot gata ar ca 20-50 Im
per fastighet. Detta innebar en vasentligt lagre gatukostnad per fastighet. Att jamfora
med den av kommunen redovisade gatukostnadsersattning pa 187 566 kr per fastig-
het. Nar det galler gatukostnaden for de boende utmed Brakmarsvagen sa har
kommunen angivit langden till 1750 m, varav denna strdcka med angransande fas-
tigheter pa ca 250 m och for Rakstavagen ar langden 630 m med angransande fas-
tigheter pa ca 235 m.

Rattvisan ifragasatts, nar aktuellt narliggande DP-omrade debiteras med ca 60 000
kr per fastighet.

Vi anser att kommunen ska ta hela gatukostnaden for Brakmarsvagen och for Raks-
tavdgen samt all 6verstandard och sanka gatukostnaden fér den enskilde fastighets-
agaren for att uppfylla kraven pa skaligt och rattvist.

5. Efter dialog med Lantmateriet i Stockholm har enligt deras bedémning inte en ska-
lig och rattvis fordelning av gatukostnaderna skett av kommunen.

Brakmarsvagen och Rakstavagen kommer att vara genomfarts- och huvudleder som
nyttjas av fler an fastighetsagarna inom DP7.

Vi forordar gemensamt gatukostnadsomrade for alla nuvarande nyttjare. D& kan
kommunen skaligt och rattvist fordela kostnaden.

6. Tyreso ar en av fa kommuner i Sverige som av fastighetsagarna tar ut bade kom-
munalskatt och en extra debitering av gatukostnader vid nyanlaggning av kommunalt
VA. Vi efterfragar en skalig och rattvis kostnad for fastighetsagarna.

7. Vi forutsatter att forattningskostnader vid ombildning av nuvarande vagférening-
ar/samfalligheter bekostas av kommunen enligt tidigare besked.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Lokalgatorna inom omradet planeras att fa en bredd av 3,5 -
4,0 meter. Denna standard kravs i ett omrade avsett fér per-
manentbostader och &r den normala standarden for ett villa-
omrade i Tyresd. Av vagarna inom omradet &ar det endast
Brakmarsvagen som planeras att fa en gang- och cykelvag
och Rakstavagen som planeras att fa en gangbana.

Verksamheterna bad, handel, forskola och batklubbar bar
samtliga sin egen del av gatukostnaderna, utan dessa verk-



samheter skulle gatukostnaden for en befintlig villafastighet
oka med nastan 20 %. Kostnaderna for att anlagga busshall-
platser, bro, parkeringar, hastighetsdampande atgarder och
atervinningsstation &r precis som ni skriver att anse som éver-
standard och kommer av den anledningen helt att bekostas av
kommunen.

Kommentar till punkt 2 se yttrande nr 2

Den foreslagna fordelningen innebér att kommunen samman-
lagt bekostar mer &n 80 % av de totala kostnaderna for Brak-
marsvagen och Rakstavagen. Se kommentar till yttrande nr 3
for att se hur kostnaderna for Brakmarsvagen beraknats, nar
det géller Rakstavagen debiteras fastighetsdgarna samma
kostnad per meter som en genomsnittlig lokalgata inom omra-
det kostar att anlagga.

Det omrade i narheten som har haft en gatukostnad pa ca

60 000 kr for en befintlig villafastighet ar Gimmersta. Det finns
en stor skillnad mellan Gimmersta och Etapp 7 som paverkar
gatukostnaden, tomtstorleken. | Gimmersta bildades fastighe-
ter som var ner mot 1 000 m? jamfért med 2000 m? i Solberga,
dessutom &r planen i Gimmersta 6ver 10 ar gammal. Som
namnts ovan star redan kommunen fér all 6verstandard med
den nu foreslagna férdelningen. Kommentar till punkt 4, se
aven yttrande nr 4.

Lantmateriet ar samradspart vid all detaljplanelaggning, sa
aven for etapp 7. Under samradet har Lantmateriet inkommit
med ett yttrande men har inte haft nAgon synpunkt om orattvis
fordelning av gatukostnader. For kommentar angaende
gemensamt fordelningsomrade se yttrande nr 2.

Av de kommuner som valjer att ta ut gatukostnader av enskil-
da fastighetsagare ser man ett tydligt monster, de ar fororts-
kommuner i storstadsregionerna. Anledningen till detta ar att
det inom dessa kommuner finns ett stort tryck pa att forvandla
aldre fritidshusomraden till omraden rustade for att klara en
permanent bosattning med krav pa byggratter, VA-l6ésningar
och gator. Bland de kommuner som ligger inom dessa omra-
den sa ar det mer vanligt att ta ut gatukostnader likt Tyreso.

Kostnaderna for denna typ av forréattning betalas normalt av
kommunen.

6. Fastighetsagare Tyreso 1:582, 1:587, 1:589-1:592, 1:594 och 1:602-1:604
Att en sa lang stracka av Brakmarsvagen ingar i planomradet beror pa anslutnings-
punkten for vattnen &r i Raksta. Planomradet har inte utformats med hansyn till att
kostnaderna skulle vara rattvisa for fastighetsagarna. Vagkostnaden fér Brakmars-



vagen som belastar fastighetsagarna i Solberga far anses vara oskaliga da Solber-
gaborna endast nyttjar Brakmarsvagen en kortare stracka. Kostnaderna bor fordelas
aven pa de fastigheter inom kommande planomraden da det i forsta hand ar dessa
som brukar huvuddelen av vagstrackan.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Motivet till att s& stor del av Brakmarsvagen ingar i etapp 7 ar
i forsta hand att man vill skapa mojlighet for trafik med linje-
bussar inom omradet sa snart som mgjligt. For den totala
strackan av Brakmarsvagen som ingar i etapp 7 (drygt 2 km
efter justering av plangrans) belastas fastighetsagarna endast
med kostnaden av en lokalgata for ungefar halva strackan. Se
aven kommentar till yttrande nr 2.

7. Fastighetsagare Tyreso 1:547-1:551 och 1:764
Gatukostnaden &ar orimligt hog, kommunens rattvisehansyn ifragasatts (jfr andra DP-
omraden)

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Kommunen delar inte uppfattningen att kostnaden ar orimligt

hog i forhallande till vad man far ut av denna investering. Dar-
emot har kommunen forstaelse for att det ar en stor invester-

ing och att det handlar om mycket pengar. Vad géller rattvise-
fragan anser kommunen att en réattvis fordelning har skett. Se
aven kommentar till yttrande nr 4.

8. Brakmarsvéagens samfallighetsférening

Efter dialog med sakkunnig fran Lantmateriet i Stockholm, &ar var bedémning att
kommunen inte gjort en skalig och rattvis férdelning av gatukostnaderna. Brakmars-
vagen och Rakstavagen kommer att vara genomfarts- och huvudleder som nyttjas
av fler an fastighetsagarna inom DP7.

Vi forordar darfor:

- ett gemensamt gatukostnadsomrade for alla nuvarande nyttjare.

Med nuvarande omradesindelning forsvaras kommande omforrattning for kvarvaran-
de delar av vagforeningar vasentligt till omojlighet for att skapa en rattvis kostnads-
férdelning.

Vi fOrutsatter att:

- begaran av omférrattning/ombildning av nuvarande vagsamfalligheter ombesorjes,
samt helt bekostas av kommunen enligt tidigare besked.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
Se kommentar till yttrande nr 2, 5 och 7.

9. Magnus och Pia Brunn, Raksta 1:15

» Fordelningen av kostnaden kring Brakmarsvéagens utbyggnad bér revideras om.
Denna vag nyttjas av ett flertal som aldrig kommer att belaggas med kostnader men
som nyttjar vagen (bl.a. boende pa Vissvass och batklubbar ut mot Vissvass). Dess-



utom ar det valdigt litet antal fastigheter inom planen som angransar vagen, den ar
saledes mer en del av kommunal infrastruktur och darfér bor kommunen ta en storre
kostnad.

« Kommunen redovisar en kostnad pa 5500 kronor per lopmeter for lokalgator. Fas-
tighetsmark mot gata ar inom omradet mellan 30-50 meter vilket leder till en kostnad
pa 110 000 kronor (halften av kostnaden enligt PBL). Detta ar klart lagre an den re-
dovisade kostnaden pa& 187 566 kronor.

« En fraga av mer principiell och byggteknisk karaktar ar kostnaderna férknippade
med Ormvagen- Rakstaringen. Det kanns inte rimligt eller ekonomiskt férsvarbart att
anlagga 20 respektive 40 meter vag i nuvarande plan som kommer att anlaggas till
sin helhet i kommande detaljplaner. Det naturliga vore att dessa vagar endast anslu-
ter med kant till den nyutbyggda Rakstavagen.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Aven fastan antalet fastigheter som angransar mot Brakmars-
vagen inte ar stort sa ar samtliga fastigheter inom férdel-
ningsomradet beroende av Brakmarsvagen for att ta sig till
och fran omradet. Viktigt i sammanhanget ar ocksa att fastig-
hetsédgarna endast bekostar en liten del av den totala kostna-
den for Brakmarsvagen, se vidare i kommentar till yttrande nr
3.

De bestammelser som hanvisas till i PBL finns i 6 kap 32 §,

denna metod bendmns "Uttag for gatudel”. Tyres6 kommun

har liksom de flesta andra kommuner som jobbar med uttag

av gatukostnader valt ett "omradesvist uttag” av gatukostna-
der enligt 6 kap 31 § PBL, se vidare i kommentar till yttrande
nr4.

Till utstallningen kommer kostnaderna for Rakstaringen inte
langre att férdelas mellan fastighetsdgarna utan istéllet bekos-
tas helt av kommunen. Kostnaderna fér Ormvagen daremot
kommer aven i fortsattningen att belasta fastighetsagarna av
den anledningen att en av fastigheterna inom férdelningsom-
radet har kontakt med Ormvagen. Daremot kommer fortfaran-
de bada dessa delar att byggas ut inom etapp 7 av den an-
ledningen att man vill bygga klart hela korsningen och langs
Rakstaringen ligger aven en pumpstation.

10. Jorgen Lindqvist, Tyresd 1:580
1. Det maste tas ett politiskt ansvar for de gatukostnader som slussas Gver mer och
mer pa den enskilde, det ska helt eller till storsta del ses som infrastruktur och beta-
las av kommun likt det gjorts tidigare.

2. ca 200.000kr ar inte skaligt att betala fér den enskilde.

3. Fordelningsomradet for gatukostnaderna ar inte utformat pa ett skaligt och rattvist
satt.
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Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Det ar riktigt att gatukostnaderna som debiteras fastighets-
agarna har stigit de senaste aren. Den storsta anledningen till
detta ar den kraftiga prisékning pa vagentreprenader som
skett. Daremot stammer det inte att kommunen mer och mer
slussar 6ver gatukostnaderna pa fastighetsagarna, kommu-
nen har aldrig tidigare bekostat en lika stor andel av de totala
kostnaderna for en enskild etapp som nu ar fallet for etapp 7.
Kommunen star ensamt for narmare 48 miljoner av de totala
kostnaderna som ar ca 70 miljoner.

Se aven kommentar till yttrande nr 4 och 7

11. Lena Olsson, Tyreso 1:570

Jag anser att for stor andel av kostnaderna laggs pa fastighetsagarna.
Tillsammans med VA-kostnaderna blir det en ansenlig summa att betala
som privatperson vilket kan fa till foljd att vissa inte har rad att bo kvar.
Detta kan inte vara avsikten. Jag foreslar att kommunen ser éver forslaget
och minskar andelen som fastighetsagarna foreslas betala med minst half-
ten.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Kommunens avsikt ar inte att fastighetsagare ska tvingas att
flytta pa grund av avgifterna for VA och gata. Av den anled-
ningen erbjuder vi finansieringsalternativ dar man har majlig-
het att ansoka om anstand eller 1an for gatukostnaden samt
lan for VA-avgiften. Se aven kommentar till yttrande nr 1, 4
och 10.

12. Marianne Lund, Tyreso6 1:556

Det ar inte rattvist eller skaligt att fastighetsagarna inom DP, etapp 7 skall sta for sa
stor del av kostnaderna for Brakmarsvagen och Rakstavagen, &ven om vi debiteras

som for en lokalgata.

Vi anser att huvudvagarna Brakmarsvagen och Rakstavagen helt skall bekostas av

kommunen. Betraffande Brakmarsvagen sa Berit Assarsson vid informationsmoétet

den 28 april 2008 att kommunen borde ta pa sig hela kostnaden for Brakmarsvagen

darfor att det skulle bli svart att dela upp kostnaden réttvist.

Om det kommer att bli minskningar pa vagbredden inom DP, etapp 7 bor det goras
en ny gatukostnadsutredning da minskningarna borde innebéra lagre kostnader.
DA vi ar ndjda med de vagar vi har, anser vi att den standardhojning som blir skalll
tackas av kommunen. Standardhdjningen &ar inget vi kravt.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
Se kommentar till yttrande nr 3, 5 och 10.

Om det blir aktuellt justera vagbredderna kommer en ny be-
rakning av kostnaderna att géras som ar anpassad efter de

11



nya forhallandena, saledes kommer @ven hela gatukostnads-
utredningen att anpassas efter denna férandring.

13. Niklas Stenberg, Tyrest 1:605

Numera &r det upp till kommunen om enskilda medborgare skall betala for gemen-
sam infrastruktur eller om den skall laggas pa ett gemensamt konto som kan budge-
teras over tiden i kommun och mellan omraden. Mervarde for vem och nar, for oss
som vill bo kvar och inte sélja, far okad genomfartstrafik som medfor buller och mil-
jopaverkan nar exploatering fortsatter...

Av Sveriges 290 kommuner har numera dver 60 stycken valt att lAgga denna kost-
nad pa den enskilde individen da det &r dags att detaljplanera aldre fritidsomraden
med hog permanentboende grad. Omraden som oftast bestar av manniskor som
varit boende i omradet lange och betalt den kommunala skatten samt varit med och
mojliggjort uppbyggnad av den évriga kommunen genom aren.

Det kan ha funnits intresse att kunna bygga till men detta har oftast forhindrats ge-
nom artionden men sedan nar det val ar dags sa skall kostnader tas och da &r det
oftast inte de billiga alternativen som galler utan “det ar lika bra att gora sa har for
det brukar vi alltid géra” resonemang fran kommunens sida.

Overstandard och speciell karaktar gar inte alltid ihop och snacket om att de som
flyttar hit morgon vill séker ha nagot helt annat, behdéver inte ens en kommentar...
Tank dig en lummig och levande sommarvag mitt i naturen eller en mérk vinterkvall
med rimfrost upplysta grenverk 6ver vagen.

Att kommunen inte kan ha visioner och budgetera for dldre omraden, sa att detta
fungerar Over tiden och ar rattvist for de medborgarna, skall inte drabba de enskilda
individerna utan de styrande som behover ta ett stérre och mer langsiktigt ansvar.
Varfor inte infora vagtullar, intill dess att omradet ar betalt for alla forbipasserande
samt att anvanda moderna och effektiva l6sningar beroende pa omrade och karak-
tar, men inte minst pga behov!

Tank numera péa detta ocksa nar du flyttar och skall bosatta dig i en kommun, vilka
“mervarden” anser kommunen att du skall bista med, avgifter utéver skatt och olika
taxor.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
De nuvarande reglerna som ror gatukostnader aterfinns i Plan
och bygglagen vilken tradde ikraft redan 1987.

For kommentar till 2: a stycket se kommentar till yttrande nr 5

Precis som beskrivs i yttrandet ar det ett valdigt tryck pa att fa
bygga storre permanent hus i omradena runt Ostra Tyreso,
det &r just detta tryck som gor att denna planlaggning ar nod-
vandig. Denna utbyggnad av stdrre hus och 6kad permanent-
ningsgrad staller nya hdgre krav p& bade gatorna och VA-
anlaggningarna inom omradet. Dessutom medger den nu gal-
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lande byggnadsplanen fran 50-talet endast en byggratt pa 50
kvm bruttoarea.

Det finns vissa riktlinjer for hur kommunen fordelar gatukost-
naderna som ar den samma inom alla gatukostnadsetapper.
Dessa riktlinjer finns till for att uppna en sa stor rattvisa som
mojligt mellan de olika fordelningsomradena.

Projekteringen av gatorna inom etapp 7 gors for att bevara sa
mycket som majligt av den miljd som omger vagarna, men
med den standard som Brakmarsvagen planeras att fa ar det
omojligt undvika o6nskade ingrepp. Denna standard ar nod-
vandig for att leva upp till de krav som SL stéller pa vagarna
for att de ska trafikeras med buss.

14. Kalvnasets samfallighetsforening, Raksta samféllighetsférening, Brak-
marsvagens samfallighetsforening

Enligt kap 6 31 PBL har kommunen rétt att besluta om kostnader for sddana atgar-
der som normalt hor till allmanna platser skall betalas av fastighetsédgarna inom om-
radet och kostnaderna ska fordelas mellan fastighetsagarna efter skalig och rattvis
grund.

Da fastighetsagare, batklubbar och besokare till Tyresta naturreservat éver 1000
personer som ej ingar i DP7- omradet kommer nyttja vagarna som de alltid har gjort
for genomfartstrafik ej kommer att drabbas av gatukostnaderna for DP7 anser vi att
detta ej ar skaligt och rattvist. Utover tillkommer ytterligare batklubbar som kommu-
nen planerat utanfor DP7 att belasta genomfartslederna.

Kommunen beslutar dven enligt 6 § 31 PBL om avgransningen av omradet och om
de kostnader som ska fordelas. Kommunen kan alltsa i det har skedet nar det galler
utbyggnad av huvudvagar, Brakmarsvagen och Rakstavagen ta pa sig ett storre
ekonomiskt ansvar sa att fordelningen av kostnaden blir mer skélig och rattvis for
den enskilde fastighetsagaren.

Vi efterfragar aven en mer logisk avgransning av DP7 vagomrade sa att kommunen
skaligt och réttvist kan férdela gatukostnaderna.

Tyreso ar en av fa kommuner i Sverige som av fastighetsagarna tar ut bade kommu-
nalskatt och en extra debitering av gatukostnader vid nyanlaggning av kommunalt
VA. Vi efterfragar en skalig och rattvis kostnad for fastighetsagarna.

Vi forutsatter att forrattningskostnaderna vid ombildningen av nuvarande Samfallig-
hetsféreningar bekostas av kommunen sjalva enligt tidigare besked.

Drift och skotsel av vagarna inom DP7 ska naturligtvis Overtas och bekostas av
kommunen under utbyggnaden.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
Se kommentar till yttrande nr 2, 3, 5 och 9

Nar det officiella dvertagandet av vagarna kommer att ske ar
annu inte bestamt men en dialog mellan kommunen och de
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bertrda vagforeningarna kommer att hallas nar detta blir aktu-
ellt.

15. Sten Skaneby Tyreso 1:554
De kostnader gatukostnadsutredningen medfor fastighetsagarna ar, tillsammans
med kostnaderna for detaljplanen sin helhet allt foér héga.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
Se kommentar till yttrande nr 1

16. Johan Struwe och Charlotte Waleij, Tyreso 1:573

Vid kostnadsfordelning av Brakmarsvagen har kommunens tjansteman inte lyckats
ge tillfredsstallande svar pa flera fragor

1. Skriftliga direktiv for GKU: Var hittar man dokumentation till politiskt taget beslut
som stodjer grundlaggande forutsattningar i gjord GKU? Det ar inte tillrackligt att
tjansteman bara pekar pa utvecklad praxis "sa brukar vi géra”. Detta galler till exem-
pel:

— 50% av g/c ar lokalgata medan resten ar 6verstandard. Varfor just 50 %?

2. Planuppdragets hantering: vi har inte fatt information om varfor det politiskt beslu-
tade planomradets granser har kunnat andras 6ver tiden.

— A ena sidan har granserna andrats till foljd av projekteringsmassiga eller land-
skapsmassiga orsaker (pa ibland oklar grund)

— A andra sidan har foérslag avvisats om justering av granser for att uppna stérre
kostnadsrattvisa mellan Brakmarsvagens samtliga anvandare.

— Speciellt har fragan om “gemensamt/sammanslaget gatukostnadsomrade” inte
alls hanterats av handlaggarna.

— Fragan galler: vilket svangrum erbjuder regler och lagstiftning i att justera gatu-
kostnadsomradet i forhallande till planuppdragets ursprungsstorlek? Ja, nej, lite,
ibland?

3. Kostnadseffektivet: i nulaget kostar DP7-forslaget dver 62 Msek. Vi anser att det
ar bortom rimlighet att sjosatta en sadan plan:

— Gatukostnadsniva och gk-uttaget ar numera hogt i Tyreso, med nationella matt
matt. Hur kan kommunen motivera detta?

— Den, via andelstal fordelade summan ar mao hog — aven om vi i stort sett forstar
hur man har réknat.

— Det ar oklart om denna niva ligger dver en grans dar man riskerar att utlésa for-
saljningar pga man inte har rad att bo kvar. Man ska ju ocksa ha rad att bygga det
dar nya huset pa 120 m2 som planen erbjuder som “beléning”.

— Det ar ocksa oklart om kommunens del pa 37 Msek ar rimlig i forhallande till
kommunens 6vriga verksamheter och medborgare. Hur prioriterar man mellan att
spranga berg i Solberga mot att anstélla fler larare i Trollbacken (nagot forenklat?)
— Hur ser man pa fortsattningen i Ostra Tyreso. Det &r manga DP-omraden kvar
innan man uppfyller miljoméalen. Om man inte ar saker pa att lyckas finansiera och
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kostnadsbegransa hela utbyggnaden pa Ostra Tyreso borde man redan nu sla till
bromsarna och “ratta mun efter matsacken”.

4. Kanslighet for majoritetsvaxling: (Minst) ett kommunalval lar passera under paga-
ende planprocess for DP7. Vad hander da med DP7 vid eventuellt majoritetsbyte i
Tyreso?

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

De politiska beslut som har tagits angaende de férdelnings-
principer som har anvants i tidigare gatukostnadsetapper, ar
de beslut att anta dessa gatukostnadsutredningar som fattats
av kommunfullméktige. For att se vilka det ar och hur denna
fordelning har gjorts i tidigare etapper hénvisas till Tyreso
kommuns hemsida eller kontakta markenheten pa sadsbygg-
nadskontoret.

Att fastighetsagarna belastas med 50 % av kostnaden for en
gang- och cykelvag stammer inte, den siffran ar betydligt lag-
re, daremot nar det galler gangbanor som ar betydligt billigare
att anlagga belastas fastighetsdgarna med 50 % av kostna-
derna. Att den siffra ar just 50 % grundar sig pa en uppskatt-
ning av anvandningen mellan de som bor inom etapp 7 och
ovriga.

Fordelningsomradet for gatukostnadsutredningen har hela ti-
den varit det samma fram till utstallningen, nu har férdelnings-
omradet utdkats nagot till att &ven innefatta fastigheten Raksta
1:121. Denna férandring har kommunicerats med de berérda
vid ett extra insatt samradsmote, information och motiv till de
fastighetsdgare som berérs har framforts och mottagits posi-
tivt.

Fragan om att bilda ett storre fordelningsomrade gemensamt
for alla anvandare av Brakmarsvagen har diskuterats pa sam-
radsmotena som holls i borjan av 2009, for ytterligare kom-
mentar se yttrande nr 2. Fordelningsomradets storlek och de-
taljplaneomradets storlek behdver inte sammanfalla. Det &r
upp till kommunen att avgoéra hur férdelningsomradets granser
ska dras, det som sags i lagtexten ar att detta ska resultera i
en skalig och rattvis fordelning.

Motiv till storleken pa kostnaderna finns i kommentarerna till
yttrande nr 1 och 4. Jamfor man nivan pa gatukostnaden i Ty-
resd med andra kommuner i naromradet sa ligger den pa un-
gefar den samma. For att undvika att fastighetsagare blir
tvungna att flytta erbjuder vi olika alternativ till finansiering, se
vidare i kommentar till yttrande nr 11. Den byggrétt som fas-
tigheterna tilldelas med den nya detaljplanen &r upp till 160
kvm byggnadsarea om man vdljer att bygga i ett plan.
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Kommunen har hela tiden med sig en langsiktig planering for
vad investeringar inom fornyelseplanerna i 6stra Tyresd kom-
mer att leda till och storleken pa dessa. Och med dagens for-
utsattningar finns inget som pekar pa att vi inte kommer att
kunna genomfora dessa planer.

Skulle ett ev majoritetsbyte ske efter nasta val sa ar det omoj-
ligt att spekulera i om det kommer att ske ndgon forandring i
synen pa denna utbyggnad. Oavsett vilket sa ar det inget man
kan paverka utan nu jobbar vi efter de beslut som finns. Enligt
gallande tidplan kommer detaljplanen och gatukostnadsutred-
ningen att antas av kommunfullmaktige varen 2010, dvs. innan
nasta val. Darefter kommer tid for ett ev. 6verklagande och ut-
byggnadstid att dra 6ver atminstone ett val, men da ar planbe-
tet redan fardigt.

17. Sven Erik Brantas, Tyreso0 1:764 & 1:547

1. Enligt kap 6:31 § PBL. har kommunen réatt att besluta om kostnader for sadan at-
gard som normalt hor till allménna platser skall betalas av fastighetsagarna inom
omradet och kostnaderna ska fordelas mellan fastighetsagarna efter skalig och ratt-
vis grund.

Vad som kan anses normalt ar en bedomningsfraga.

Vi som fastighetsagare anser att en vag med funktion som ar lika idag ar normalt. Att
kommunen behover bredda vagomradet for att nyanlagga vag, gc- vagar, gangbanor
busstrafik, busshallplatser, bro, belysning, (infarts) parkering, hastighetsdampande
atgarder, atervinningsstation, bad, handel, barnstugor och batklubbar ar 6verstan-
dard.

2. Da >400 fastighetsagare, fn >700 batklubbsplatser och flertalet bestkare till Ty-
resta naturreservat, vilka ej ingar i DP7 omradet, kommer nyttja genomfartsvagarna
utan att drabbas av gatukostnaderna for DP7, anser vi ej att detta ar skaligt och
rattvist.

3. Kommunen beslutar dven enligt 31 § PBL. om avgransningen av omradet och om
de kostnader som ska fordelas. Kommunen kan alltsa i det har skedet nar det galler
utbyggnad av huvudvagar, Brakmarsvagen och Rakstavagen ta pa sig ett storre eko-
nomiskt ansvar sa att fordelningen av kostnaden blir mer skalig och rattvis for den
enskilde fastighetsagaren.

4. Enligt kap 6 8§ 32 PBL far for utbyggande av gata kommunen ta ut den kostnad
som motsvarar hélften av den kostnad som beloper pa gatan framfor fastigehten.
Enligt den av kommunen redovisade kostnaden for lokalgatorna sa ligger kostnaden
per Ilopmeter pa ca 5500 kr. Genomsnittet av fastighetsmark mot gata ar ca 20-50 Im
per fastighet. Detta innebar en vasentligt lagre gatukostnad per fastighet. Att jamféra
med den av kommunen redovisade gatukostnadsersattning pa 187 566 kr per fastig-
het. Nar det galler gatukostnaden for de boende utmed Brakmarsvagen sa har kom-
munen angivit lAngden till 1750 m, varav denna stracka med angransande fastighe-
ter pa ca 250 m och for Rakstavagen ar langden 630m med angransande hastighe-
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ter pa ca 235 m. Rattvisan ifragasatta, nar aktuellt narliggande DP-omrade debiteras
med ca 60 000 kr per fastighet.

Vi anser att kommunen ska ta hela gatukostnaden for Brakmarsvagen och for Raks-
tavdgen samt all 6verstandard och sanka gatukostnaden fér den enskilde fastighets-
agaren forr att uppfylla kraven pa skaligt och rattvist.

5. Efter dialog med Lantmateriet i Stockholm har enligt deras bedémning inte en ska-
lig och rattvis bedémning av gatukostnaderna skett av kommunen.

Brakmarsvagen och Rakstavagen kommer att vara genomfarts- och huvudleder som
nyttjas av fler an fastighetsagarna inom DP7.

Vi forordar gemensamt gatukostnadsomrade for alla nuvarande nyttjare. D& kan
kommunen skaligt och rattvist fordela kostnaden.

6. Tyreso ar en av fa kommuner i Sverige som av fastighetsagarna tar ut bade kom-
munalskatt och extra debitering av gatukostnader vid nyanlaggning av kommunalt
VA. Vi efterfragar en skalig och rattvis kostnad for Fastighetsagarna.

7. Vi forutsatter att forrattningskostnader vid ombildning av nuvarande vagforening-
ar/samfalligheter bekostas av kommunen enl. tidigare besked,

8. Berdknad gatukostnad skall avse takpris med reglering enl. entreprenadindex
litt.?? Merkostnad pga. Overklagan skall ej belastas fastighetségarna.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer
Se kommentar till yttrande nr 2, 4 och 5

Berakningen av de totala anlaggningskostnaderna fér gatorna
inom etapp 7 ar baserade pa kostnadslaget i oktober 2008 och
kommer att justeras med entreprenadindex E84 fram till den
dag da bygget ar godkant vid slutbesiktning. Detta gor att tiden
for vilken indexet kommer att paverka storleken pa gatukost-
naden kommer att I6pa aven over tiden for ett ev. éverklagan-
de.

18. Veronica Runing, Raksta 1:13

1. | samradsmaterialet har de olika kartbilagorna for omradet olika skator som ej
overensstammer med de angivna skalorna pa ritningarna och det gor det svart att
bedéma samradsmaterialet och den skaliga och rattvisa grund som gatukostnaderna
ska fordelas efter.

2. Enligt kap 6 31 PBL har kommunen ratt att besluta om kostnader for sddana at-
garder som normalt hor till allmanna platser skall betalas av fastighetsdgarna inom
omradet och kostnaderna ska férdelas mellan fastighetsagarna efter skalig och ratt-
vis grund. Vad som kan anses normalt ar en bedémningsfraga. Jag som fastighets-
agare anser att en vag med funktion som &r lika idag ar normalt. Att kommunen be-
hover bredda vagomradet for att nyanlagga vag, gc- vagar, gangbanor, busstrafik,
busshallplatser, bro, belysning, (infarts) parkering, hastighetsdampande atgéarder,
atervinningsstation, bad, handel, barnstugor och batklubbar hor éverstandard.
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3. Da fastighetsagare, batklubbar och besokare till Tyresta naturreservat 6ver 1000
personer som ej ingar i DP7- omradet kommer nyttja vagarna som de alltid har gjort
for genomfartstrafik e kommer att drabbas av gatukostnaderna for DP7 anser jag att
detta ej ar skaligt och rattvist. Utover tillkommer ytterligare batklubbar som kommu-
nen planerat utanfér DP7 att belasta genomfartslederna.

4. Kommunen beslutar aven enligt § 31 PBL om avgransningen av omradet och om
de kostnader som ska fordelas. Kommunen kan alltsa i det har skedet nar det galler
utbyggnad av huvudvagar, Brakmarsvagen och Rakstavagen ta pa sig ett storre
ekonomiskt ansvar sa att fordelningen av kostnaden blir mer skélig och rattvis for
den enskilde fastighetsagaren.

5. Enligt kap 6 § 32 PBL far for utbyggande av gata kommunen ta ut den kostnad
som motsvara halften av den kostnad som bel6per pa gatan framfor fastigheten. En-
ligt den av kommunen redovisade kostnaden for lokalgatorna sa ligger kostnaden
per lopmeter pa ca 5500 kr. Genomsnittet av fastighetsmark mot gata ar ca 20-50 Im
per fastighet. Detta innebar en vasentligt lagre gatukostnad per fastighet. Att jamfora
med den av kommunen redovisade gatukostnadsersattning pa 187 566 kr per fastig-
het. Nar det galler gatukostnaden for de boende utmed Brakmarsvagen sa har
kommunen angivit langden till 1750 m utav denna stracka sa finns det angransande
fastigheter pa ca 250 m och for Rakstavagen ar langden 630 m med angransande
fastigheter pa ca 235 m.

6. Jag anser att kommunen ska ta hela gatukostnaden for Brakmarsvagen och for
Rakstavagen samt all 6verstandard och sanka gatukostnaden for den enskilde
fastighetsagaren for att uppfylla kraven pa skaligt och rattvist.

7. Efter dialog med Lantmateriet i Stockholm har enligt deras bedémning inte en ska-
lig och rattvis fordelning av gatukostnaderna skett av kommunen. Brakmarsvagen
och Rakstavagen kommer att vara genomfarts- och huvudleder som nyttjas av fler
an fastighetsagarna inom DP7.

8. Jag efterfragar aven en mer logisk avgransning av DP7 vagomrade sa att kom-
munen skaligt och réttvist kan férdela gatukostnaderna.

9. TyresoO ar en av fa kommuner i Sverige som av fastighetsagarna tar ut bade
kommunalskatt och en extra debitering av gatukostnader vid nyanlaggning av
kommunalt VA. Jag efterfragar en skalig och réattvis kostnad for fastighetsagarna.

10. Jag forutsatter att forrattningskostnaderna vid ombildningen av nuvarande
Samfallighetsféreningar bekostas av kommunen enligt tidigare besked och inte
kommer belasta fastighetsdgarna indirekt via gatukostnadsavagiften.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Det ar riktigt att skalan i bilaga 2 till gatukostnadsutredningen
ar felaktig. Kommunen beklagar detta och har korrigerat felet i
utstaliningshandlingarna. Trots den felaktiga skalan ar det
mojligt att se vilka enheter som ar med och delar pa gatukost-
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naderna samt vart respektive enhet ar belagen vilket ar syftet
med kartan.

For kommentar se &ven yttrande nr 2, 4 och 5

Den foreslagna gransdragningen av detaljplane — och fordel-
ningsomradets granser har noggrant arbetats fram med han-
syn taget till alla faktorer som spelar in, t ex. hur VA-
ledningarna dras fram pa lampligaste satt och att gatukostna-
derna kommer att fordelas sa rattvist som mojligt mellan de
olika etapperna.

19. Jill Westermark, Lotta Granvik, Mats Westermark, Niklas Karlsson, Tyreso

1:555

Betraffande gatukostnader, vi vill att vi som bor i Solberga enbart skall betala fér den
del som vi anvander for att komma in i omradet och att Tyres6 kommun star for res-
terande kostnad. Fordelningen som forslaget beskriver ar inte bra ur vart perspektiv.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

Det beddms inte som praktiskt genomfdrbart att avgransa
omraden s att alla fastigheter endast ar med och finansierar
de vagar som normalt anvands for in och utfart. Kommunen
anser att den foreslagna fordelningen ar den mest rattvisa
omradena emellan.

20. Villaagarna i Haninge-Tyrestkretsen

Den beréknade gatukostnaden ca 187 000 kr per existerande fastighet &r dock rela-
tivt hog. Gatukostnaden plus kostnad for vatten och avlopp in pa egen tomt blir till-
sammans en kostnad pa ca 350 000 — 430 000 kr per existerande fastighet. | da-
gens lagkonjunktur med ett osakert lage pa arbetsmarknaden kan denna kostnad for
manga bli svar att ta. Mojligheter att reducera framst gatukostnaden bor darfor éver-
vagas.

Ett exempel ar den beraknade byggkostnaden for 1 750 m av Brakrmarsvagen, a
42,5 miljoner kronor exklusive moms, dvs drygt ca 24 000 kr exkl. moms per meter
vag. En detaljering av dessa kostnader efterlyses. Mojligheter att reducera de verkli-
ga kostnaderna genom konkurrensutsatt upphandling bor beskrivas liksom utfall av
alternativa vagstandarder. Nar det ar dags att debitera gatukostnaden skall den en-
ligt planhandlingarna ocksa uppraknas med entreprenadindex E84 for vagentrepre-
nader. Vi tycker att termen “uppraknas” speglar ett kostnadsdrivande inflationstan-
kande och bor ersattas t.ex. med termen “omréaknas” da den aven inkluderar mojlig-
heten, speciellt i dessa tider, att entreprenadindex kan sjunka. Foér att reducera de
verkliga kostnaderna forutsatter vi att kommunen upphandlar vagprojekten i verklig
konkurrens enligt kommunallagen och EG-rétten.

Stadsbyggnadskontorets kommentarer

19



FoOr att underlatta for fastighetsdgarna att klara denna inve-
stering erbjuds olika finansieringsalternativ, se vidare i kom-
mentaren till yttrande nr 11.

Den totala kostnaden for anlaggandet av Brakmarsvagen som
i samradsforslaget var beraknad till 42,5 miljoner har i utstall-
ningen utokats till 48,9 miljoner kr efter att férdelningsomradet
har utdkats sa att ytterligare ca 300 av Brakmarsvagen ingar
inom fordelningsomradet for etapp 7. En narmare specificering
av vad denna summa innefattar finns att ta del av pa tekniska
kontoret, berakningarna har pa uppdrag av kommunen utforts
av ett konsultbolag. Denna férandring kommer inte att 6ka den
summa som belastar fastighetsagarna inom omradet, for mer
detaljerad information kring berakningen av vilka kostnader
som belastar fastighetsdgarna fér Brakmarsvagen se kom-
mentar till yttrande nr 3.

Upphandling av entreprenaden kommer att ske forst nér de-
taljplanen har vunnit laga kraft och kommer att ske i enlighet
de regler som finns. Viktigt att fortydliga ar att dessa kostnader
ar beraknade utifran tidigare erfarenheter av liknande utbygg-
nader och ar inte beroende av vilket pris man far i en upp-
handling, kostnadslaget vid tidpunkten for upphandlingen av-
speglas i det index (entreprenadindex E84) som kommer att
justera de beréknade kostnaderna.

Termen "uppréknas” har till utstallningen ersatts med "juste-
ras”.
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